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钢纤维混凝土技术在道路桥梁施工中的应用新探
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【摘　要】对于钢纤维混凝土结构的实验分析进行优缺点的总结，我国针对国内外研究表明，对钢纤维混凝土在施工中技

术应用能够保障整个交通运输行业的发展，提供更加合理化的建议，促使建设更加完善。由于我国发展较快，传统的钢筋

混凝土已经不能满足现阶段的发展，因此钢纤维混凝土在应运而生。
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当前，新型建筑材料的不断发展中，根据钢纤维混凝

土在道路桥梁的应用做出讨论，对钢纤维混凝土分布规则以

及短钢纤维无机纤维运用在混凝土中，在中间起到连接作

用，从而加强混凝土的抗裂性能，减少裂缝的产生，提高施

工质量，同时更能减少施工期间安全影响，对混凝土抗拉、

抗弯剪力能力大大改善，增加其耐久性能。

1 钢纤维混凝土的基本力学性能分析

1.1 钢纤维混凝土的优越性能

1.1.1 抗拉能力强

在钢纤维混凝土中，根据纤维的不规则分布，能够减

少混凝土对内部产生裂缝的影响，加强抗拉性能。然而在纤

维混凝土的外力作用下，对混凝土纤维同时承受内外压力，

加强承担外力的责任，根据外力不断施加提高，纤维便成为

主要的受力点，对于纤维中的分布情况，很大的阻碍了裂缝

的延展。在实际情况下，对混凝土破坏的原因，主要是由于

钢纤维被拉出，而不是由于被拉断产生的。

1.1.2 黏结能力强

由于钢纤维表面粗糙，外界不规则，大面积接触此区

域会产生强烈的摩擦应力，增强黏结性。连接性越大，拔出

的钢纤维消耗能力也就越大，从而能够更好的保护建筑物。

在实际情况中，截面为圆形且笔直的钢纤维，黏结较差，则

采用不规则的形状或者是形状不笔直的钢纤维有更好的黏

结性。

1.1.3 耐腐蚀性强

在杂乱的分布过程中，由于钢纤维的分布，只需要不

与空气接触，一般不会发生腐锈，钢纤维在空气、污染水以

及海水中都不容易被腐蚀。从实验过程可以看出，针对钢

纤维将其放入海水中，浸泡多年也未曾发现有较大的腐锈状

况。然而，在钢纤维混凝土表面的裂缝处，与空气接触更加

容易受到腐蚀的可能性。在建筑物中运用钢纤维混凝土耐腐

程度的有效增加，可以增强使用寿命，大大节省了由于更换

材料造成的成本增加以及资源的浪费。同时，在混凝土中可

以掺入钢纤维，根据其冻融操作可以加强抗折抗压能力。钢

纤维在抗高温性能更加优异，在高温下也不会产生巨大的膨

胀以及断裂。在钢纤维耐腐耐热程度上都要比混凝土有更好

的影响作用。

1.1.4 钢纤维混凝土的不足之处

实验表明，钢纤维混凝土中也存在缺点，钢纤维混凝

土在抗压能力上并没有显著提高，反而更有所降低。根据道

路桥梁实际施工对经济效益的优缺点进行分析，虽然钢纤

维混凝土经济效益较好，但在实际运用过程中混凝土用量较

大，因此导致成本提高，这些原因都使得钢纤维混凝土得不

到有力的发展。在当前对于混凝土的优势形态以及在混凝土

中不断地掺入其材质能够更有效地加强混凝土的抗压，抗弯

抗剪能力也有所提高。混杂混凝土的使用得到了广泛应用，

长期的使用效果更是取得了巨大成就。总而言之，在施工期

间无论采取哪种形式都会对钢纤混凝土的优点进行局限使

用，在发展过程中根据研究情况以及更新能够加强道路桥梁

保护的有效实施。

2 当前道路桥梁常见病害概述

2.1 道路桥面病害

在道路桥梁的使用过程中，由于桥限容易造成凹陷、

孔洞等情况，根据个别桥面的铺装对钢筋裸露外或是型钢变

形导致局部破坏。从而影响整体施工质量以及桥体的整体美

观性。在施工期间根据桥体裂缝状态以及凹陷的增大影响承

载能力，加上雨水侵蚀在交警内部造成严重的钢结构腐蚀，

根据桥面铺装以及台端内浸泡等现象，造成结构耐久性的影

响。在钢筋外漏以及桥体变形对司机的视野以及交通安全事

故都具有影响，不仅影响其经济效益更会对整个社会造成安

全隐患。

2.2 道路桥梁上部病害

在道路桥梁施工中，常见的桥梁病害伴随着大量的混

凝土脱落，由于凝土脱落以及崩裂情况，对两地承载力具有

巨大影响。然而量底也常常伴随被刮蹭脱落等大面积划痕影
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响其结构以及耐久性。预制板的脱落对防水性能有所影响。

在此情况下，由于衡量中的混凝土开裂脱落导致横梁联系到

下降，根据单量情况影响衡量使用寿命，在此过程中由于横

梁脱落和容易造成安全问题的产生。

3 钢纤维混凝土在道路桥梁施工中的实际应用

3.1 选地基，除杂物

在道路桥梁施工过程中，根据实际情况做出技术总结，

在施工人员相关的规定中，对桥梁建设进行实际情况的梳

理，做出施工计划的系统性与完善性。根据平常倒杂物清理，

保障整个桥梁的层面，而是粗糙整间表面较为潮湿，对于钢

纤维混凝土浇筑过程要保障其基础平整度。

3.2 浇筑钢纤维混凝土

在钢纤维混凝土浇筑过程中，根据施工前期做好充分

的施工准备，对于架接模板、钢筋支架、预埋件以及规格都

要符合设计要求，在质量上要事先上报给专业的检测机构，

待检测机构得出合格试验报告后才能投入使用。同时对于模

板尺寸、位置等确定的范围都要加强管理。根据设计过程要

求，对材料的检查要严格，对于模板连接的严密程度、支撑

情况等都要做出严格的质量要求。根据道路桥梁设计，添加

钢纤维，可对路面进行有效建设。然而在运用钢纤维混凝土

的的实际过程中，对于比搅拌工艺的要求，不必根据施工情

况做出较大调整。然而，对于浇筑钢纤维混凝土过程中容易

产生离析的现象，为防止钢纤维混凝土的倾落，应该设定一

个最高限制作为标准。在自由下落高度较大的情况下，防止

出现混凝土产生离析的现象，导致质量不符合要求。在材料

的选择上，一般选择每节 70mm 的原料，根据连接方式的选

择产生缓冲作用。分层浇筑可以达到钢纤维混凝土的最佳效

果，通过振捣增强混凝土强度等级。然而在钢纤维混凝土初

凝的情况下，加强混凝土振捣，容易对的钢纤维混凝土结构

遭到破坏。

3.3 合理控制钢纤维混凝土的坍落度

在混凝土坍落度的问题上进行深入的探究，在产生过

程中，根据钢纤维的塑造情况，尽可能的进行有效调节，合

理控制坍落程度。在保障整个桥梁施工的正常运行下，根据

钢纤维混凝土坍落度的横截面以及钢筋含量，对运输方式、

浇筑过程、振捣程度等问题要进行全面的思考，根据现场实

际情况，环境、地质特点选出最佳的方式进行施工。在现场

进行搅拌过程，钢纤维混凝土坍落度要控制在 6cm，保证施

工质量的最佳状态，加强钢纤维混凝土坍落度的有效控制。

4 结束语

综上所述，在我国发展过程中，根据钢纤维混凝土的

运用较为落后，研究起步较晚。但作为一种进行的材料在发

展中得到广泛应用，需要不断地进行技术条件应以及成本控

制的考虑。对于钢纤维混凝土的新型模式下，我国现阶段对

于复合材料的研究也不断研发。在很大程度上得到优势发

挥，推动整个道路桥梁的建设步伐。当前由于我国发展较快，

对于桥梁混凝土施工技术的改善以及技术更新对此项钢纤

维混凝土施工期间的技巧要进行学习，吸收先进经验，加强

标准的要求，促使高质量的道路桥梁为我国交通运输行业作

为发展基础保障。
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