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浅析市政道路沥青混凝土路面病害及检测技术
卢留平

江苏金佐工程有限公司 江苏 淮安 223001

【摘 要】随着城市化进程的不断推进，城市道路建设越来越多，前期修筑的路面由于使用年限的增加，出现

了不同形式的病害。本文就市政道路沥青混凝土路面病害及检测技术。
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1.市政沥青混凝土路面常见病害及成因分析

1.1.裂缝

裂缝是沥青混凝土路面最常见的一种病害，直接威

胁到道路的使用寿命。根据形成原因将裂缝大致分为荷

载性裂缝和非荷载性裂缝。荷载性裂缝主要因行车荷载

作用而产生，非荷载裂缝主要以温度裂缝为主，还包括

由于施工工艺不当或者选择使用不合格材料产生的裂

缝，这 2 种裂缝常以横向裂缝、纵向裂缝和网裂的形式

表现出来。

1.1.1.横向裂缝

横向裂缝表现为与线路中线基本垂直，线宽不一。

产生的原因主要有：①半刚性积层材料失水收缩、低温

收缩裂缝反射到路面；②沥青混凝土温缩引发的收缩变

形，材料或施工质量等原因致使沥青混凝土面层温度收

缩或温度疲劳应力大于沥青混凝土的抗拉强度，长生横

向裂缝；③构造物与路基、地基间的差异沉降引发基层

开裂从而产生行车横向裂缝。

1.1.2.纵向裂缝

纵向裂缝表现为与线路中线基本平行。纵向裂缝的

产生原因如下：①地基因素。道路经过的地基情况复杂、

土质不一、含水量偏高等原因造成地基承受力不一，从

而形成不均匀沉降，产生纵向裂缝。②施工因素。施工

时混合料摊铺中纵向接缝质量不满足要求或者用料不

足等原因导致纵向裂缝出现。③其他原因。在运营过程

中行车道超载等情况也会造成路面纵向裂缝的产生。

1.1.3.网裂

网裂主要表现为在路面上呈现出一片相互交错的

裂缝将路面分割成形似网状或龟纹状的锐角多边形小

块。网裂产生的原因如下：①施工质量。在施工过程中

使用了不符合要求的原材料或者施工不均匀等造成路

面强度不足，在承受车辆荷载或温度荷载后产生网裂。

②管养因素。在道路运营过程中超载车辆长期通过或者

产生横向裂缝后不及时封填也将产生网裂，从而降低路

面的使用寿命。

1.2.车辙

车辙是在道路横断面上由于车辆轮胎反复作用而

产生的一种路面沉陷现象，是沥青混凝土路面特有的一

种破坏形式，表现为沿行车轨迹产生纵向的带状凹槽，

严重时车辙两侧出现隆起变形，在市政道路中，路口停

车线处和公交车站处是车辙病害的多发部位。车辙通常

分为结构性车辙、流动性车辙、磨损性车辙和压实不足

引起的车辙，产生的原因主要有内因、外因和其他因素。

内因主要涉及所选择的沥青材料的类型及用量，以及混

合料的级配等，外因涉及道路的交通条件及气候条件，

其他因素主要指路面结构层的基层及施工质量等。

1.3.坑凼、沉陷

坑凼是裂缝演变而来的，通常表现为在某一路段的

凹陷。水和机动车的油是产生坑凼的主要原因。沥青混

凝土具有耐水性差的特点，路面积水或降雨等原因造成

水渗入基层，降低基层的承载力从而产生裂纹，不断发

展将形成坑凼；机动车的油流至路面将渗入基层，降低

基层的致密性，导致材料松散，在长期交通荷载作用下

形成坑凼。

1.4.泛油

沥青混合料中的沥青在天气炎热时向上迁移到路

面表面，而在温度降低时又不可逆流，沥青积聚在路面

表面形成一层有光泽的沥青膜现象称为泛油。泛油将导

致路面与车辆摩擦力下降，影响行车安全，并且沥青溢

出路面后，下层沥青减少，会导致路面结构层破坏，影

响路面使用寿命。泛油产生的原因如下：①气候原因。

沥青混凝土路面因为气候及降水原因出现热胀冷缩，导

致沥青的粘合力下降。沥青空隙被水填充导致沥青面层

结构空袭无法容纳而溢出路面。②材料原因。沥青混合

料的配合比设计不合理，沥青用量过多。③荷载原因。

已出现泛油的路面在车辆的反复碾压作用下，会加重泛

油病害。
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2.沥青路面病害治理与检测

2.1.裂缝治理

随着对路面的研究程度不断加深，对沥青路面产生

裂缝的原因越来越明确，对于裂缝的治理主要为开槽灌

封。开槽灌缝是通过开槽机凿缝，尺寸为宽 1~1.5cm，

深 1.5~2cm，然后将密封胶灌入裂缝内部。裂缝深宽比

应小于 2∶1。

2.2.龟裂

沥青路面龟裂、块裂治理措施：（1）当路面结构

层厚度不满足要求时，对路面进行铣刨，然后加铺新的

结构层。龟裂程度较低时，可通过薄层罩面技术进行处

理。（2）当基层存在病害问题时，通过换填基层来对

病害进行处理。

2.3.车辙、拥包处理

车辙、拥包的处理办法有：对面层进行铣刨，然后

调整沥青混凝土级配铺设新的面层结构，或在沥青混凝

土中添加抗车辙剂。也可以对车辙路面进行微表处或薄

层罩面处理。

2.4.沉陷

沉陷处理方案主要是：（1）当基层稳定，面层压

实不够引起不均匀沉降时，可通过铺筑面层进行调整。

（2）路基出现孔槽时可通过碎石、浆砌片石进行回填。

2.5.泛油

沥青路面出现轻度泛油时，可选择夏季铺撒 3~5mm
石屑或粗砂进行处理，然后对路面进行碾压。沥青面层

出现泛油严重时，可选择夏季铺撒 5~10mm 碎石处理，

然后对路面进行碾压。

3.市政道路沥青混凝土路面开裂的应对策略

3.1.施工材料的科学选用

（1）沥青。为进一步提高沥青混凝土路面的高温

抗车辙能力，有效延长沥青混凝土路面的使用寿命，对

于道路面层沥青，可以选用 SBS 类成品改性沥青，对于

道路中面层沥青，可以选用 A－70#重交通道路石油沥青。

（2）细集料。一定要保证细集料的颗粒含量适当，并

且应一直保持干净、干燥、无风化、不含有任何杂质，

为确保沥青与细集料之间具有较强的结粒力，必须要严

格控制细集料中的含泥量与亚甲蓝值。与此同时，如果

选用机制砂作为道路上面层的细集料，生产原料应选用

优质的石料。（3）粗集料。一定要保证粗集料具有较

强的耐磨耗性与强度，粗集料的表面一定要始终保持干

净、干燥，不得存在任何杂质。严格限制粗集料中细长

扁平颗粒的含量，为保证粗集料的规格与棱角满足施工

要求，需要选用反击式破碎技术。

选用辉绿岩作为道路上面层的粗集料，选用优质花

岗岩或者石灰岩作为其他面层的粗集料。如果粗集料与

沥青之间的贴附性不满足设计要求，可以在其中掺入适

量的抗老化性能与耐水性比较强的消石灰或者抗剥落

剂。通过对沥青混合料的水稳性进行试验，以确定掺入

量。如果超过 24h静置未使用沥青与抗剥落剂的混合液，

施工单位一定要对其进行重新搅拌后才可以使用。

3.2.合理设计

（1）应力吸收层与加筋层。为提高罩面层的抗拉

性，避免出现反射开裂，加筋层常常选用纤维沥青混凝

土、钢筋网、玻璃纤维隔栅等强度与弹性模量均较高的

施工材料;为有效消除应力集中，避免出现反射开裂现象，

应力吸收层常常会选用土工布、砂、石屑等弹性模量小、

变形率高的材料，应力吸收层为罩面层与原路间之间铺

设的隔离层。（2）道路沥青混凝土路面厚度。合理设

计沥青混凝土路面的厚度，可以减少面层的温度变化，

降低沥青用量，对于半刚性基层开裂部分，可以有效避

免出现温缩开裂与干缩开裂现象，有助于工程施工成本

的降低。在设计沥青混凝土路面的厚度过程中，需要全

面考虑施工季节因素、地质条件因素、道路基层情况、

道路等级、道路交通等相关影响因素，进行科学计算。

（3）道路沥青混凝土级配。根据沥青混凝土路面的设

计厚度与沥青混凝土配合比设计，合理确定混合料的种

类，沥青用量在极大程度上影响混合料中嵌挤与骨架的

作用，所以一定要合理确定沥青的用量。为避免出现沥

青游离现象，应保证沥青材料的孔隙率、流值、稳定度、

密度、饱和度等各项性能指标满足设计要求，并以此为

重要前提条件，对沥青用量进行适量减小。此外，为避

免沥青混凝土路面出现开裂现象，应选用含蜡量较低的

优质沥青。

4.结束语

综上所述，在道路沥青混凝土路面中，因受到多种

因素的影响，极易出现开裂问题。在应对沥青混凝土路

面开裂病害问题过程中，必须要全面考虑多方面的因素，

并制定相应有效的应对策略。
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