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探析汽车整车运动性能主观评价方法
李 晶 王 鑫

中汽研汽车检验中心（天津）有限公司 天津 300300

【摘 要】汽车整车的运动性能主观评价方法是通过对驾驶员的主观感受和评价进行研究，以获取关于汽车运

动性能的客观指标。随着汽车技术的不断发展和消费者对驾驶体验的不断追求，汽车制造商越来越重视对整车运动

性能的主观评价，以提升产品竞争力。本文旨在探析汽车整车运动性能主观评价方法。
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前言

随着汽车工业的迅速发展和消费者对汽车性能要

求的提高，对汽车整车运动性能的评价越来越重要。传

统的客观测试方法虽然能够提供一些技术参数，但无法

准确反映驾驶员在实际驾驶中的主观感受。因此，针对

汽车整车运动性能的主观评价方法逐渐引起了研究者

的关注。

1 汽车整车运动性能的影响因素

1.1 发动机性能

发动机是汽车运动性能的核心部件，其输出功率、

扭矩特性以及响应度对加速性能产生直接影响。发动机

的排量、气缸数量、燃烧系统等设计参数都会对运动性

能产生影响。

1.2 变速器系统

变速器系统的设计和性能直接影响汽车的加速性

能。传统手动变速器和自动变速器的换挡速度、挡位比

例、换挡逻辑等因素都会对加速性能产生影响。

1.3 车辆重量

车辆的重量对加速性能有着直接影响。较轻的车辆

具有更好的动力-weight比例，可以实现更快的加速。因

此，轻量化技术在提高汽车运动性能方面具有重要作用

[1]。

1.4 悬挂系统

悬挂系统对车辆的操控和稳定性有着明显影响，也

会间接影响加速性能。合理调校的悬挂系统可以提供更

好的抓地力和稳定性，从而提升加速性能。

2 汽车整车运动性能主观评价方法研究进展

2.1 操纵性评价方法

首先，驾驶员参与的实际测试方法。这种方法通过

邀请真实驾驶员进行车辆操纵性测试，收集他们的主观

感受和意见。测试过程中可以借助专业测试设备，如操

纵台、行驶记录仪等，记录驾驶员的操作和车辆的响应

情况。同时，还可以采用心理评估问卷等方法，了解驾

驶员对操纵性的主观评价。其次，基于主观评分的评价

方法。这种方法通过设计评分表或者问卷调查等形式，

让驾驶员对车辆的操纵性进行打分或者给出主观评价。

评分表可以包括不同方面的指标，如转向操纵、刹车操

纵、加速响应等，并要求驾驶员根据自己的感受进行评

价。通过对多个驾驶员的评分结果进行统计和分析，可

以获得对操纵性能的主观评价结果。此外，还有一些研

究采用了眼动追踪技术和生理参数监测等方法，来了解

驾驶员在操纵过程中的注意力分配和生理反应，以间接

反映操纵性能的主观感受。

2.2 制动性评价方法

刹车踏板感觉评价法：该方法通过对驾驶员在制动

过程中的踏板感觉进行评价，如刹车力度、刹车行程等，

来评估汽车的制动性能。可以采用评价量表或者经验评

价来记录和分析驾驶员的感受。

制动距离评价法：该方法通过测量汽车在不同速度

下刹车所需要的距离来评估制动性能。可以通过在规定

速度下进行急刹车测试，然后测量刹车距离并进行数据

分析，从而得出汽车的刹车性能指标。刹车稳定性评价

法：该方法主要评价汽车在刹车过程中的稳定性能。包

括评估刹车时的车身姿态变化、轮胎抓地力的变化以及

悬挂系统的响应等。可以通过使用传感器等设备进行数

据采集，然后对数据进行分析和评估。刹车噪音评价法：

该方法主要评价汽车在刹车过程中产生的噪音水平。可

以通过使用噪音测量仪器对汽车的刹车噪音进行实时

监测和记录，然后进行分析和评估[2]。刹车舒适性评价

法：该方法主要评价驾驶员在刹车过程中的舒适感受。

包括评估刹车时的震动、冲击感以及驾驶员的身体姿势

变化等。可以通过使用传感器等设备对相关参数进行测

量和记录，并进行评估。

2.3 加速性评价方法

加速感觉评价法：该方法通过对驾驶员在加速过程

中的感觉和评价进行研究，包括加速响应、推背感、线
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性度等方面。可以通过使用评价量表或者经验评价来记

录和分析驾驶员的感受，从而获取汽车加速性能的客观

指标。0-100 公里/小时加速时间评价法：该方法通过测

量汽车从静止到达 100 公里/小时所需要的时间来评估

加速性能。可以使用计时设备对汽车的加速行为进行实

时监测和记录，然后进行时间分析和评估。弹性评价法：

该方法主要评价汽车在加速过程中的弹性特性，即在不

同转速下对踏板的响应情况。可以通过使用传感器等设

备进行数据采集，然后对数据进行分析和评估，得出汽

车的弹性性能指标。30-60 公里/小时加速时间评价法：

该方法主要评价汽车在日常城市道路行驶中的加速性

能。通过测量汽车从 30 公里/小时加速到 60 公里/小时

所需要的时间来评估加速表现，并进行数据分析和评估。

加速平顺性评价法：该方法主要评价汽车在加速过程中

的平稳性和舒适性。包括评估加速时的振动、噪音以及

驾驶员的身体姿势变化等。可以通过使用传感器等设备

对相关参数进行测量和记录，并进行评估。

3 汽车整车运动性能主观评价方法的改进

3.1 评价指标的完善

首先，操控性能评价指标的完善。传统的操控性能

评价指标主要包括转向稳定性、转弯半径等。然而，这

些指标无法全面反映车辆在不同路况下的操控性能差

异。因此，可以引入路面抓地力、车辆姿态调整速度等

评价指标，以更全面地评估车辆的操控性能。其次，舒

适性评价指标的完善也是重要的改进方向。传统的舒适

性评价主要关注车辆行驶时的振动、噪音和座椅舒适度

等方面。然而，随着电动化和智能化技术的发展，车辆

的舒适性要求也在不断提高。因此，可以引入驾驶员对

车辆震动的感知程度、座椅的调节范围和舒适度等新的

评价指标，以更全面地评估车辆的舒适性表现。最后，

安全性评价指标的完善也是不可忽视的。除了传统的主

动安全指标（如刹车性能、制动距离等），还可以引入

新的评价指标，如碰撞安全性能、自动驾驶系统的响应

速度和鲁棒性等，以更全面地评估车辆的安全性能[3]。

3.2 数据采集与处理技术的提升

首先，数据采集技术方面的改进：传感器技术的应

用：现代汽车整车运动性能评价中广泛使用各类传感器

进行数据采集，如加速度传感器、转向角传感器、刹车

力传感器等。这些传感器可以实时获取车辆的运动参数，

如加速度、转向角度、刹车力等，使得数据采集更加准

确、精细化。高精度测量设备的引入：随着科技的发展，

出现了更为高精度的测量设备，如惯性测量单元（IMU）、
高速摄像机等。这些设备能够捕捉到更细微的车辆运动

变化，并提供更精确的数据，有助于评价车辆的运动性

能。其次，数据处理技术方面的提升：数据融合与校准：

对于多个传感器产生的数据，需要进行数据融合与校准，

以消除不同传感器之间的误差和偏差。通过引入滤波算

法、校准模型等方法，可以提高数据的准确性和可靠性。

数据分析与挖掘：采用先进的数据处理算法，对采集到

的数据进行分析与挖掘。例如，运用机器学习方法对大

量的驾驶员主观评价数据进行处理，建立预测模型，从

而实现对整车运动性能的量化和预测。数据可视化与呈

现：通过数据可视化技术，将处理后的结果以图表、曲

线等形式进行展示，使评价结果更加直观和易于理解。

这可以帮助工程师或驾驶员更好地了解车辆的运动性

能，并作出相应的改进和调整。

4结语

本文对汽车整车运动性能主观评价方法进行了探

析，主观评价方法能够更好地反映驾驶员在实际驾驶过

程中的感受和评价，为汽车制造商改进产品设计和消费

者选择购车提供了依据。随着科技的进步和研究的深入，

汽车整车运动性能主观评价方法将会得到进一步完善

和发展，以满足人们对汽车性能的不断追求。
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