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前言

大型集装箱船主机受到复杂负载扭矩，包括螺旋桨

和制造旋转螺旋桨推力所创造的张力，螺旋桨轴组件的重

量，中间轴或机体内部轴承，以及其他设备的额外负担。

一、目的与意义

随着现代造船技术的发展和设备系统的自动化程度

的提高，船舶设备系统对船体的精确性和设备底座的准

确性的要求越来越高。在完工阶段前对轴向系统基础的

水平校准将有助于提高建造效率。为了实现这一目标，

应该对船体结构的两种状态进行分析：船坞和流体漂移，

这为相对变形提供了合理的预测。根据船体相对变形的

预测，精确地制定一个轴心基准修正计划，以便在下水

后水平基准符合标准要求。这些工作可以尝试建立一个

轴系，在完工阶段进行水平校准，从而减少调整时间，

提高建造效率。

二、大型集装箱船主机与轴系校中工艺

1. 选择精密测量仪器。由于测量不规则，可以使用

手持激光测距仪而不是传统的盘式测距仪，激光测距仪

通过激光反馈信号测量距离，因此没有拉伸误差，测量

误差更小。激光测距仪的特点是：总测量精度为 1 毫米，

这种精度完全符合主机底部螺栓孔精确定位的要求；手

持激光测距仪很小，易于携带和使用，但像手持测距仪

这样的固定和精密设置无法满足需求，因此需要做出组

装决定。用激光测距仪在底部定位螺栓孔的方法。激光

测距仪的使用必须集中在三个问题上：测距仪定位、测

距位置调整和焊接板上测量位置的反射。因此，必须使

用适当的工装来解决，以满足三维测距调整，使发射的

激光光束成为并行轴，以提高距离测量精度，以避免出

现角度的误差。此外，可以使用激光反射板来解决测量

的反射问题，而反射板的位置可以用在焊接盘上。保障

条件建设初步校准系统，初步轴线校准系统基于前面的

长轴法兰轴螺旋桨作为基准，测量位置逐渐移动到邻近

法兰，要求系统中，每个中间位置调整核算峰值和时间

节点放置支架，依照要求，直到每一组侧翼的偏移和大

小达到所需的范围。从理论上讲，如果在事先校准后，

每条轴、中间轴和主机螺栓、对每一个轴承的压力、主

机校中的差异以及轴负荷的平均值必须在不修正的情况

下保持在所需的范围内。

2. 尽管理论和实践之间存在一些差异，但至少可以

通过为轴心建立一个良好的基础来减少对每一个轴心和

主机的大量调整。当前测量法利用一系列不是非常精确

的测量工具，如用尺子测量尺，刀片，深度支架等。通

常需要较高的长轴位移曲线和法兰度公差轴系测量系统，

确保质量所需的追加建设条件改善了施工的阶段。为了

建立一个长时间的预校准系统，通常需要允许范围高于

正常产品的要求，环境的微小变化可能会导致每个数值

在规定范围之外转弯和偏移。因此，根据目前的现场环

境，需要进一步改善临时轴校准的施工条件。提高传动

系统的质量和效率是船舶动力装置的重要组成部分，其

功能是将主机螺旋桨发出的功率传递给螺旋桨，并将螺

旋桨在水中旋转产生的轴向反向推力传递给船舶，从而

使船在水中前行。因此，船舶主机和轴的质量一直被认

为是长期的关键项目。虽然窜轴是轴建设的最后一步，

也是最重要的一步，窜轴质量将直接影响轴系统的质量。

在主机长时间运行中提高质量和效率的方法需要调整支

点来测量位置，即测量主机和轴载荷的具体位置，以大

型集装箱船为例，长的轴承越多，必须增加相应的中间

轴承，轴承载荷消失或凭空增加，他们只会过渡到另一

个轴承配置负荷，所以在中间轴承，轴承载荷也发生了
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变化，探索每个测量点系统负荷变化期间的设置，可以

收集相关数据和分析数据变化调整期内每个轴承载荷才

能得到一个轴承完整数据，轴承之间的轴负荷矫正，及

相邻轴承制作的负荷曲线，大大减少时间调整结构质量

保证的前提，提高轴承效率。

3. 下面是一个大型集装箱船舶轴系校中收集和分析

数据的方法和步骤：确认系统和每个轴承载荷顶升测量

点的相对位置。在测量轴承载荷时，顶升力测量的有效

升力距离是由轴上的负载测量的，而高于测量点是轴承

的总负荷加上邻近轴承的负荷。测量检查是否是荷测量

轴承真实和可靠的，没有一个轴承上可以安装在两个相

邻的轴承负荷，将每个轴承的调节位移与负载的相应变

化联系起来。调节负荷轴承需要测量吨位之前所有轴承

载荷，确定初步计划调整测量结果在初始阶段调整的基

础上分析了调节移动单个轴承和吨位负荷变化之间的联

系，以及负荷变化趋势和影响其他轴承，轴承载荷变化

引起一个，每个轴承为关系表。这些表格构成相对基准

量，获得通过统计和数据分析阶段负荷调整专用轴承，

可以用来调整船舶，特别是专门压力施工过程中，找出

相关变化和负载变化趋势移动，可以提前预测上升或下

跌每个轴承，轴承载荷变化吨位，同时可能知道荷载变

化趋势和总体范围变化，从而大大降低时间，同时提高

建造质量和效益，降低建造周期。主机运输并装配到船

舶上在这一过程中，除了考虑最大载重量主机完整性，

但也考虑现有车辆，外观尺寸，运输过程中高度限制和

其他限制，合理选择交通工具同时考虑到起重机的重量

限制选择合适的起重机。

结束语

在仔细分析了造船公司的数据后，驳船、运输平板

车、起重机等。轴在工作时承受着复杂的压力和压力，

包括螺旋桨的旋转应力、螺旋桨压力、螺旋桨重量和轴

的弯曲应力。为了确保轴的长期安全和正常工作，在轴

的每个部分合理的轴承负荷，本文提出了修正轴的方法。

使用千斤顶模拟合理的轴匹配，调整开口和偏移，使当

前的轴匹配最佳。
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