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高速公路与城市道路衔接的设计要点分析
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摘　要：城市经济的发展与道路建设密切相关，城市道路是城镇内部居民生产生活的重要载体。高速公路是各城市间的快

速通道，是城市与外部资源联系的重要保障。因此，高速公路与城镇道路是两个互相联系、互相独立的交通系统，只有二

者有效、稳定衔接，才能保证城市内外部交通顺畅的可持续性。因此，本文对高速公路与城市道路衔接设计进行研究。
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从高速公路与城市道路的差异分析出发，介绍高速公

路与城市道路衔接的基本原则，对衔接段的设计要点进行重

点分析，包括立交选型、匝道平面设计、匝道纵断面设计、

道路横断面设计、变速车道设置、排水系统、附属设施，并

阐述其在相关工程中的应用，以促进道路建设更好的发展。

一、高速公路与城市道路的设计差异

1. 功能差异

高速公路是连接城市与城市的通道，功能主要是满足

城际客货交通的需求，其设计以满足交通量，推动资源流动

效率与社会经济效益为主。而城市道路作为城市内部的交通

设施，为居民生产生活提供便利，与给排水、燃气、通信等

设施共同构成公共服务基础设施体系。作为其他基础设施的

重要载体，需要考虑给排水、电力通信、轨道交通等系统的

建设需要 [1]。

2. 构造不同

高速公路的主要设置为机动车道，不涉及非机动车道

和人行道要求。但城市道路需要满足居民的各类出行需求，

对其构造则有严格地要求。同时，在路基路面建设时，还需

要为各类管线提供条件，满足管线的建设要求。城市道路在

设计时还应注意对景观绿化的要求，需设置中央分隔带、侧

分带等绿化设施，与公路设计的关注点有所差异。

3. 设计标准不同

在设计指标、交叉口原则、排水设计等方面，公路与

城市道路都有较大不同。

（1）在设计速度方面。高速公路具有交通流单一、不

受其他交通系统干扰的特征，因此，设计速度远高于城市。

而城市交通系统车辆在车行道内行驶时受到其他交通工具

的影响较大，其设计速度较小。

（2）道路交叉设计不同。高速公路的交叉口设计主要

受交通量的影响，通常采用分离交叉与互通立体交叉设计。

而城市道路复杂性远超高速公路，因此，通常采用平面交叉、

立体交叉等形式。

（3）排水设计不同。高速公路的排水以地面排水为主，

通过路面横坡、边坡、边沟、排水沟、渗沟等设施，将水排

向路基影响范围外。而城市道路的排水主要依靠市政雨水设

施，通过道路纵横坡、雨水口、雨水管道等对路面水进行汇

集、排出。

二、高速公路与城市道路衔接的基本原则

1. 统筹协调的原则

高速公路路网由国家根据整体的经济发展状况，确定

具体的规划方案及建设时序，而城市道路系统的建设则是各

城市根据自身的发展需要进行设计，二者的管理体制、实施

主体、影响因素，导致高速公路与城市道路的协调性存在不

足。因此，在对衔接点进行设施时，应妥善处理好二者间的

矛盾，统筹兼顾。

2. 以人为本的原则

随着城镇化迈向新阶段，公众对出行准时性、便捷性

提出了更高要求，对高速公路与城市道路衔接的有效性、安

全性、舒适性等也更为关注。在进行高速公路与城市道路衔

接的设计时，应准确理解公众的不同出行需求，将以人为本

的理念贯彻到衔接段的设计中。

3. 资源节约与环境友好的原则

环境保护与资源节约是近年来城市建设关注的重点之

一，城镇及郊区的一体化发展也必须以环境协调为基础，才

能保证发展的可持续性。因此，在设计高速公路与城市道路

的衔接时，应妥善处理衔接处与环境的关系，同时合理设计

方案，避免造成不必要的资源浪费和环境污染，配套的景观

建设也应与周围环境保持协调 [2]。

三、高速公路与城市道路衔接的设计要点

1. 立交选型

高速公路通常采用一般互通立交和枢纽互通立交两类，

立交设计常以交通量和收费站布置为因素。城市道路立体立

交则分为一般立交、枢纽立交、分离式立交三类，各类立交

又分为若干种具体形式，在立交设计时需要关注有无交通干

扰、城市交通组织等因素，不仅需要保障车辆的运行顺畅，

还需保障行人与非机动车系统的独立与安全 [3]。

2. 匝道平面设计

在公路立交设计中，以设计速度作为匝道圆曲线最小

半径的确定依据。而在城市立交设计中，需要综合考虑设计

速度、最大超高值、积雪冰冻影响等确定，其最小圆曲线半
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径大于公路设计标准。考虑近郊高速公路与城市道路衔接立

交处大货车、小汽车车流较为复杂，应选择较高标准的规定

进行设计。

3. 匝道纵断面设计

在公路立交设计规范中，对不同设计速度、出入口上

下坡的最大纵坡都作出了明确规定，相比之下，城市立交设

计规范仅规定了匝道的设计速度，且最大纵坡值大于公路标

准。考虑高速公路与城市道路衔接立交的车况较为复杂，易

发生交通安全事故，因此，在进行出口匝道最大纵坡设计时，

应按照相较更高的标准进行控制，其他匝道则可结合具体情

况综合考虑。

4. 道路横断面设计

在设计高速公路横断面时，道路交通量、服务等级、

投资额等是重要的考虑因素，不设置非机动车道及人行道，

对绿化、照明等设施要求较少。而城市道路横断面则需要注

意居民生产及生活的出行需求。如需要根据出行特点，设置

独立路权的非机动车道、漫步道、跑步道、盲道，在道路两

侧设置行道树和路灯满足居民的照明和感官需求。此外，在

横断面布置时还应为各类管线工程提供条件。相比高速公路

横断面设计对中央分隔带的绿化及防眩要求，城市道路对绿

化占比更为严格。在开展衔接段横断面设计时，应充分考虑

地形坡道现状、标准横断面、红线宽度、现状路幅宽度等，

实现二者的顺畅过渡 [4]。

5. 变速车道设置

高速公路与城市道路的变速车道设计标准也有所不同。

在公路设计中，变速车道的长度大于城市道路标准。由于交

通流的转向需求不同，公路标准中通常采用直接式双车道变

速车道，而城市道路标准中则通常采用平行式加速车道。考

虑大城市道路立交的通行量相比公路更大，实际通行速度较

低，采用平行式双车道入口，有利于加速车道车流进入主线。

因此，在进行高速公路与城市道路衔接设计时，应在公路一

端选择较高的变速车道标准，在城市道路一端选择较低的标

准，以实现匝道车辆的顺利并入与安全。

6. 排水系统

高速公路与城市道路具有不同的排水设施。高速公路

的路面及路基水通过边沟、排水沟等设施，排入周边自然沟

渠。而城市道路通过市政排水系统进行汇集排出。对高速公

路与城市道路衔接段的排水，应详细设计立交范围内的排水

系统，尽量与城市道路的排水系统相连，不能简单地采用公

路排水方式。

7. 附属设施

高速公路与城市道路均包含大量的交通安全设施，但

二者在具体内容及要求上存在不同。高速公路交通安全设施

主要包括警示牌、指示牌、防震标线等，以及在中央分隔带

处设计防眩板降低对向行车干扰。城市道路需要重点对标志

牌、减速带设施、隔离设施等进行设计 [5]。在设计高速公路

与城市道路衔接立交时，除二者共有的标志、标线设计外，

立交附属设施还应结合城市景观、照明、监控、绿化等要求，

对街景小品、座椅、路灯等进行考虑。

8. 衔接线与高速公路的节点形式

高速公路建造项目的工程量比较大，并且成本高，对通

过能力的要求也比较高，车道划分要求非常明确，因此立体

交叉式的节点形式是高速公路上广泛采用的一种节点形式。

立体交叉式的节点形式能够较好地保障高速公路的运

行能力和运输能力。衔接线是在立体交叉形式的基础上进行

确定的。确定互通式立体交叉的节点形式的步骤如下：

首先互通立体交叉常见的形式有 6种，这 6 种形式可

以进行随机组合，然后形成衔接线的互通立体交叉形式。目

前，我国大多采用喇叭形的互通立体交叉形式，因为这种

节点类型的设置步骤非常简单，只需设置一个收费站就能实

现，由于其设置步骤和程序非常简单，因此在道路运行的过

程当中也不会遇到特别大的问题，还可以节省建造成本。如

果要连接一个城市的高速公路和主干道时，就可以采取双喇

叭形的互通立体交叉形式，这种方式可以减少道路上车辆行

驶的冲突。当高速公路与城市的一些主干道相连接时，单喇

叭的互通立体交叉形式是非常好的选择，这主要是因为平面

的交叉口能够对整条道路上的车流进行较好的调整。在选择

互通立体交叉形式时，一定要根据不同地方的交通流量的大

小，以及所在地区的地形地貌进行合理的确定。

 在选择立体交叉形状结构时，会受到很多因素的影响，

同一个地段，可能会有制订多个方案，因此设计人员要认真

做好方案对比工作，通过比较，选择最适合这一地段地形地

貌的方案。在对比工作中，要注重技术层面的分析，选择投

资比较小、工作量比较小的方案。通过这种比较方案的方式，

可以使高速路和省内干道的衔接线的安排更加合理和科学。

结束语：高速公路与城市道路衔接设计，应充分考虑

高速公路的线网地位及城市未来发展需求，在充分认识高速

公路与城市道路在设计标准、构造、功能等方面的差异性的

基础上，选取合适的设计标准和考虑因素，避免二者因指标

选取不合理影响衔接效果。本文从立交选型、平纵横断面设

计、变速车道设计、排水设计、附属设施设计等方面，分析

了高速公路与城市道路衔接的设计要点，希望相关研究能够

促进衔接段立交设计的合理性。
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