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确定公共自行车站的确切位置

——建筑物出入口与车站之间的最佳距离

徐丰元

辽宁省沈阳市鲁迅美术学院 辽宁 沈阳 110816

【摘 要】：作为一种可持续的交通方式，公共自行车显著改善了日常出行。车站的位置是公共自行车系统成功的关键因素，

因为步行距离长会降低人们使用这种交通方式的意愿。中国的建筑形式不同于国外的开放式，许多住宅、办公和学校区域被

围墙围起来，人流集中在这些区域的出入口。因此，车站必须靠近建筑物的入口/出口。本文考虑建筑物出入口与车站之间的

最佳距离来确定确切的车站位置。研究结果可为公共自行车站的规划和优化提供参考。在北京进行了问卷调查，以确定用户

到车站的步行距离。结果表明，不同土地利用方式的车站步行距离衰减规律不同。此外，还开发了一个二元逻辑模型来验证

具有不同旅行目的的用户具有不同的步行距离。基于上述结果，我们探讨了不同土地用途下建筑物出入口与车站之间的最佳

距离和容许距离。这些距离可用于确定准确的站点位置，以满足用户的生理和心理需求。
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1 公共自行车对交通系统的意义

作为可持续发展的要求，世界范围内改善生态环境和促

进能源节约的兴趣日益浓厚。倡导绿色交通的公共自行车系

统（PBS）近年来得到了广泛的研究。公共自行车可以提高

机动性、减少拥堵、降低排放并提高环保意识。公共自行车

也可以成为弥合交通网络中第一公里和最后一公里差距的

组成部分，并可以鼓励多模式出行。PBS 已存在近 50 年，并

且在过去十年中在全球范围内得到越来越多的使用。中国已

成为公共自行车数量最多的国家。2015 年，公共自行车已在

237 个城市建成，75 万辆公共自行车投入运营。北京公共交

通系统于 2012年 6 月正式启动，截至 2016 年底，该公共交

通系统已建成 67000 多辆自行车、2700 多个站点。北京 PBS

的日均使用量已达到约 20万次，日均使用率为 4.1 次。

2 公共自行车站的定位

公共自行车对城市交通和地方规划具有变革性影响。

PBS 规划不仅涉及基础设施建设，还涉及土地利用管理和城

市设计。因此，科学的 PBS 规划对于提高宜居性和指导未来

增长具有重要意义。北京 PBS 规划方案给出了各站的总体建

设规模、站位位置和锁定装置规模。一是根据预算确定总体

建设规模。二是确定各站大致位置和规模，以地铁站和住宅、

商业、办公区为典型重点区域。最后，确定站点的确切位置。

按照“近设置”的原则，车站将设置在靠近建筑物出入口的

人行道上。中国的建筑形式不同于国外的开放式。如图 1 所

示，许多建筑物和场所，如住宅区、办公区和学校，都是用

墙围起来的。因此，这些区域的出入口很少，导致人流集中

在出入口。商业建筑的出入口很少，人流量大，尤其是在地

铁站。人们必须步行很长的距离才能到达入口/出口。因此，

公共自行车站必须设置在靠近建筑出入口（包括住宅区、办

公区、学校、商业建筑和交通建筑）的地方。例如公共自行

车站距离地铁站出入口 24m，但是，由于空间和电力限制，

通常与建筑物入口/出口的距离较长。步行距离长会降低用户

使用公共自行车的意愿；如果公共自行车相距一定距离，他

们将避免使用公共自行车。因此，建筑物出入口和车站之间

的距离应该有一个上限，以保证用户可以在可接受的步行距

离内到达服务。

3 建筑物出入口与车站之间的最佳距离

本文探讨了建筑物出入口与 PBS 车站之间的最佳距离，

以确定这些车站的确切位置。首先，对不同站点的土地利用、

环境和使用率进行问卷调查，获得个人的人口统计学、出行

特征和步行距离。其次，从不同土地利用类型的距离衰减规

律和不同土地利用强度的距离衰减规律两个方面进一步研

究了用户选站的步行距离衰减规律。第三，构建了一个二元

逻辑模型来理解个体之间社会人口特征、旅行特征和心理感

受的差异如何解释他们不同的步行距离。最后，通过建立非

线性回归模型，得到不同土地利用类型和强度的最优距离和

容许距离。本文的结论为确定准确的台站位置提供了有效的

指导，对应用具有一定的指导意义。

大多数与公共自行车相关的先前和当前研究都集中在

PBS的历史和益处、与自行车相关的安全问题、公共自行车

站之间自行车的再平衡，并调查骑自行车者的偏好。然而，
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相对较少的研究考虑了 PBS的站位问题。居民愿意使用公共

自行车的原因之一是方便，车站位置不合理对便利性有负面

影响。因此，研究公共自行车站的定位问题具有重要意义。

为探索选站行为规律，根据调查数据绘制步行距离衰减

图，分析步行距离与用户选站概率的关系。图 5 显示了用户

对各种土地利用类型选站的总体情况。曲线表示在给定步行

距离内愿意到达车站的用户百分比，即步行距离不超过给定

距离的用户百分比。对所有土地用途的步行距离衰减图的分

析说明如下。首先，当步行距离超过 200m时，用户比例仅

为 5%。这一结果意味着很少有用户愿意使用距离起点/终点

超过 200m的站点。其次，曲线呈下降趋势，即随着建筑物

出入口到车站步行距离的增加，用户数量减少。第三，随着

步行距离的增加，用户数量的衰减最初是快速的，然后变得

更加缓慢。60 m 后，曲线随着距离的增加而迅速下降。150m

后，随着距离的增加逐渐下降。当距离在 60m 到 150m 之间

时，用户数量迅速减少。这意味着车站最好设置在离建筑物

出入口 60m以内。

以往的研究已经确定了便利设施选择的步行距离衰减

规律。居民使用便利设施的意愿随着步行距离的增加而降

低。上述步行距离的统计结果表明，用户选择使用公共自行

车站也遵循同样的规律。本文从不同土地利用类型的规律和

不同土地利用强度的规律两个方面进一步研究了用户选站

的步行距离衰减规律。

在风景区或公园附近，衰减速度最慢。用户数在 30m 内

不衰减，直到达到 100m 才迅速衰减。而且，仍有不少用户

愿意选择步行距离较长的车站。当步行距离为 150m 时，景

区和公园的百分比为 15%。交通枢纽和地铁短距离内的衰减

速度也很慢。当距离达到 60m时，用户数量迅速衰减。当步

行距离为 150m 时，18%的用户选择位于交通枢纽或地铁的

车站。

在学校和其他土地用途的短距离内衰减速度最快。距离

超过 30m 时，用户数量衰减迅速，直到步行距离达到 120m

时衰减速度才减慢。当步行距离为 150m 时，只有 6%的用户

愿意选择车站。对于其他土地用途，最快衰减间隔为 30m 至

100m。当步行距离为 150m 时，只有 4%的用户选择车站。

在北京，医院是大多数被归类为“其他”的土地用途，这些

土地使用 PBS。其他土地用途衰减速度更快的主要原因是去

医院的人更注重便利性，从而导致步行距离更短；因此，靠

近医院的车站需要较短的步行距离。

公共自行车是一种可持续和环保的交通方式，可以解决

“最后一公里”问题，帮助改善日常城市交通。然而，很少

从微观角度对车站位置进行研究。先前关于车站位置的研究

仅按区域定位车站，而没有提供车站在区域内的确切位置。

车站与建筑物出入口的距离长是北京车站普遍存在的问题，

极大地影响了用户使用车站的意愿。
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