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引言：

近些年时代的发展速度已经超出人们的认知水平，

而我国桥梁数量也伴随经济水平提升日渐增多。在此背

景下，桥头跳车情况日渐频繁，这种情况的出现也为行

车舒适度带来负面影响，因此采用怎样方式可以将行车

舒适度以及安全性提升也成为众人普遍关注的问题。桥

梁竣工后其行车安全性和舒适性在很大程度上受到桥梁

台背填土的影响，并且桥梁台背填土本身也极为容易产

生质量缺陷。通过了解桥梁台背回填工艺可以发现，其

中包含的新工艺众多，具体有碾压法、水沉法和模筑法

等。这些工艺均对桥梁台背回填工作起到极为重要的影

响。本文内容中笔者重点围绕“怎样对台背回填质量进

行控制”这个话题展开论述，希望本文内容对有关工作

人员开展工作提到一定参考意义。

1　高速公路桥梁台背回填的重要性

连接路基和桥梁的则是桥梁台背，桥梁台背由于没

有太大回填工作量，同时没有充足操作空间，在施工时

一般很难引起相关人员的重视，基于此回填材料无法达

到要求，而且压实度和设计标准间还有一定的差距。第

一，桥头内部存在的差异沉降会导致通过桥涵结构物时

的车辆对结构物造成严重冲击。高速公路务必要确保具

备一个不错的使用状态，需要第一时间来维修差异沉降，

而持续的维修工作会直接导致人财物等方面的大量消耗，

同时造成的社会影响也并太好。第二，车辆如果在桥头

跳车，会对行车安全以及舒适性造成很大损害，同时车

辆油耗也会大幅度增加。除此以外，由于差异沉降在桥

头出现，那么来到桥头的车辆在通过时务必要减速慢行，

这对正常行驶的车辆速度造成一定影响。同时在高速公

路上可严重影响行车质量的则是桥头跳车，这些种种情

况都会导致驾乘人员的行车舒适性较差。

2　施工工艺

2.1 整理现场

桥梁台背路基回填质量控制

覃　武

广西长兴工程建设有限公司　广西南宁　530000

摘　要：通过对道路工程展开了解，桥梁结构物还有路基填土间的衔接部分便是桥梁台背处的回填。桥梁台背处的

回填同桥梁结构物以及路基间会出现不均匀沉降情况，而该情况的产生会直接致使跳车以及路面面板断裂等问题出

现，而这些问题的出现也会直接导致汽车形势舒适性以及安全性受到影响，基于此该问题需要重点关注。本文内容

便是对高速公路桥梁台背回填必要性展开论述，并且对其施工工艺措施展开详细讨论，从而由各个方面将有关质量
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完成了构造物的施工后，接下来的任务便是需要整

理施工现场，该任务主要是将一些垃圾和杂物尤其是不

在回填范围内的杂物全部清除。

2.2 回填范围、台阶开挖

对于涵洞台背来说，其回填范围具体如下：2 米的

填筑高度是其底宽；填筑高度 x2+2 米是其顶宽；其回填

的高度具体是：在基层水稳碎石底都要回填明涵台背，

而持续到涵顶 50cm 的地方都要回填暗涵，如果暗涵涵顶

和水稳基层底的距离不大于 50cm，那便需要回填到水稳

基层底。在回填挡土墙墙背时，也要依据这一标准。依

据设计的图纸来对大中桥台背的宽度进行回填（图 1）。

图1　大中桥台背的宽度回填

在填筑路基时对台背回填需要进行预留，一般都是

依据 1：2 坡度的标准来开展工作；对压实指标务必要控

制到位。在未回填台背时，需要将台阶提前在已完成路

堤结合部位进行挖掘，1 米是台阶的宽度，45 厘米是其

高度，其内倾斜坡是 2-4%。由于机械开挖不会太彻底，

所以需要采取人工配合的方式来进行，由此才可以确保

这项工作顺利完成。

2.3 原地表处理

在未进行台背回填时，针对台背回填区来说，需要

压路机对原地表进行碾压，其压实度不得低于 93%

2.4 填料选择

在回填时，所有的填料都要保证是级配砂砾，砂砾

中不能有泥块的存在，如果砂砾的粒径不小于 5cm，就

需要对其人工挑拣或者是过筛处理，该项工作为接下来

所有工作的顺利开展奠定基础。

2.5 填筑、压实

运输至台背回填地方的砂砾，要么是自卸车对其进

行的拉运，要么是装载机对其进行的铲运，在台背回填

区域需要进行网格的划分，一般采用白灰，对网格填筑

量进行明确，可对松铺厚度进行合理控制和调整，参照

回填的前后以及抄平或者是立标尺为依据对松铺系数进

行明确。按照实验来确定松铺的厚度，然而需要将其厚

度控制在 20 厘米以内。需要对称填充构造物的两边进行

控制，压实厚度在每层中都控制在 15 厘米以内。对压实

机械进行控制的同时，用震动压路机进行碾压，接着低

振直到静音，此时的轮迹已不明显，经由实验后来明确碾

压的遍数。如果压路机压不到的边角和死角，需要用小型

的夯实机对其进行夯实，直至达到了设计要求（图2）。

图2　填筑、压实示意图

3　对路基回填材料的技术要求

3.1 水泥稳定土

3.1.1 水泥稳定土主要使用于结构物回填中，其粒径

最大数值需要控制在 53mm 之内，不均匀系数要控制在 5

之内。细粒土的液限需要控制在 40% 之内，塑性指数需

要控制在 17 之内。针对粗粒土以及中粒土，比如说当颗

粒粒径在 0.6mm 内同时含量小于 30% 时，塑性指数需要

控制在之内，具体使用过程中所选择的土其塑性指数应

该控制在 12 之内，同时不均匀系数需要控制在 10 之内。

3.1.2 当水泥稳定土保证率达到 90% 时其压实度需要

至少达到重型压实标准的 95%，并且承载比需要至少达

到 100%。水泥剂量的计算方法是水泥质量在干土质量中

的比重，而最低计量需要大于 4%。

3.2 粒料

3.2.1 通过对级配碎石展开了解，其粒径最大数值需

要控制在 37.5mm 之内，而未筛分碎石和级配砾石以及砂

砾的粒径需要控制在 50mm 之内，相关级配需同《公路

路面基层施工技术规范》（JTJ034-2000）规定相吻合。

3.2.2 以透水性材料作为研究对象，其粒径最大数值

需要控制在 500mm 之内，当粒料的粒径小于 20mm 时，

0.075mm 筛孔的细料通过率需要控制在 10% 之内，当细

粒土粒径小于 1.5mm 时其塑性指标通常小于 6.

3.3.3 在料粒里面，粗集料所对应的压碎值需要介于

40% 之内，细集料所对应的液限指数需要控制在 28% 之

内，并且其塑性指数需要控制在 9 之内。

4　影响回填质量的主要因素

因为桥梁构造物的影响导致台背回填碾压存在三方

面问题，这也导致台背回填质量受到影响。

4.1 在公路路基施工过程中最为核心的内容包含两部

分，首先是桥梁构造物施工，其次是路基填筑。这两部
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分内容会对施工工期造成重要影响，并且还会受到自然

因素影响。以上两项施工进程均是同时展开，为确保桥

梁构造物竣工后再开展路基施工工作，这种操作会导致

桥梁构建物间的路基填筑被细分成两端，从而在临近台

背的位置上遗留下“搭接处”这个环节。

4.2 当回填碾压薄臂直立式台背时，振动压路机靠近

台背过程中一定要将震动里减少，部分情况下也可以采

用光轮压路机碾压台背填土，这就会导致台背填土压实

度无法同相关标准保持一致。

4.3 为确保桥梁构造物不会出现任何损害，有关人员

在操作压路机过程中不会靠近翼墙根亦或是台根，这就

导致翼墙根亦或是台根周边会有碾压不到的“死角”遗

留下来。

5　桥梁台背回填施工质量控制的要求

在路基工程中最为核心的内容便是桥梁台背回填，

为确保桥头路堤具有较高稳定性，相关人员在施工过程

中需要关注以下几点问题：

5.1 需要选择合适的材料完成桥梁台背回填工作，并

且做好检验工作。假如设计文件中没有另行规定则需要

采用渗水性土亦或是砂类土。假如使用非渗水性土时，

需要将水泥亦或是石灰添加到土中完成处理工作。采用

的机具需要同回填操作空间相适应，假如具体使用过程

中不能够采用大型压路机碾压时就需要采用手扶振动压

路机以及小型手扶震动压路机压实。

5.2 桥涵和桥台以及涵洞顶部的填土压实度标准，除

文件相关规定外，需要确保填土压实度由涵洞顶部亦或

是填方基线到路床顶面均同路基标准相一致。

5.3 假如回填位置上存在其他建筑物亦或是泄水孔

时，需要参照相关设计标准将粗砂、碎石等设置完毕，

从而便于泄水孔的过滤。

5.4 当完成桥梁构造物相关工作后便需要开始路基填

筑施工，如果工期允许范围内需要把路基填筑以及桥梁

构造物施工合理错开，首先需要采用合理方法将桥梁构

造物施工工作完成，当该工作顺利结束并且符合相关标

准后再开始路基填筑工作，从而确保桥梁构造物间的路

基填筑以及台背填土能够结合为一个有机的整体，这也

可以将台背后“搭接处”薄弱环节合理规避掉。

5.5 有效处理台背“搭接处”。假如桥梁构造物以及

路基填筑在同时施工，此时台背填土长度顶部需要高于

翼墙尾端 2 米左右；基础顶面内缘同底部间的距离需要

控制在 2 米之内；涵洞填土长度相较于孔径长度而言需

要高 2 倍。有关人员在施工时预留于台背后的距离通常

不超过 10 米。之所以如此，首先可以确保工作人员将重

组的施工作业面预留出来，其次也方便日后针对台背后

“搭接处”展开相应的技术处理工作，这对压实机接下

来开展台背填料压实工作奠定基础和有效前提。

6　台背回填施工注意事项

6.1 在回填及压实的时候，需要对称回填上部结构的

安装，如人机孔还有盖板涵等，对单侧施压进行规避，

这样墙身就不会被损坏；需要先基础施工一字墙与八字

墙，完成了台背回填后，就要继续施工反开挖。可采取任

何方式来控制台背填土的压实度，其中压实机具是核心。

6.2 记录要做的足够详细。还未回填时，无论是回填

层数的编号还是压实分层的标记，在桥台背的左中右都

要用红漆来进行标识；将台背回填的台账创建起来，其

内容涵盖有桩号和质量，还有日期以及材料名称等。

7　台背回填压实及检验标准

需要分层压实结构物的回填，对其含水量要控制到

位，松铺厚度在每层中均需要在 15 厘米以内，95% 则是

压实度的控制要求。监测点每隔 50 平米间隔一个，在 50

平米以内的，也要依据一个点进行检测；每侧至少有 2

个点，且每一个点都务必要达到要求。以上规定只要有

一条不符，就要进行返工。

8　结语

对于桥梁台背回填施工来说，该问题不但棘手而且

还特别复杂，同时也是很重要的一部分在路基工程的施

工中，在很大程度上保障了路桥过度阶段不会有汽车跳

车的出现。因此对汽车跳车现象为了有效规避，在施工

时，务必要依据设计以及规范的要求来进行，对施工质

量进行很好的控制。
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