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1.工程概况

1.1 工程地点

南宁吴圩机场第二高速公路工程（城市快速路段）

二期所处地理位置为南宁市区西南部，位于南宁市五象

新区玉洞片区内，为南宁市至吴圩机场第二高速公路的

一部分，同时也是五象新区主要交通通道的一部分（见下

两图）。本工程建设的内容包括道路桥梁排水交通铺装照

明。本工程计划一次性实施完成，计划建设期为12个月。

1.2 工程范围主要控制点相交道路

吴圩机场是第二快速通道的一部分，大致为东西方

向，东至玉洞大道，西至机场第二高速快速路工程一期，

总长度约为 1.4 公里。银海大道的线路大致是从北到南，
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与现存的银海大道相接，总长度大约为 1 公里。吴圩机

场第二高速城市快速路一期工程已经开通，玉洞大道的

扩建也已经完成。银海大街是现在主要的交通要道。该

方案是在吴圩机场的第二高速城市快速道路一期工程中

进行的。该项目与原玉洞大道银海大道一期工程相连接。

为了达到线型的需要，在该区域内设置了一条中线，该

线的设计与规划的中线相吻合（见下图）。

道路名称
长度

（米）
宽度（米） 等级 建设内容

玉洞大道南宁吴

圩机场第二高速

公路工程（城市

快速路段）二期

1383.349

68100（不

含加宽过

渡段宽度）

快速路

道路桥梁交

通排水照明

绿化

银海大道 1005.835

55（不含

加宽过渡

段宽度）

主干路

道路桥梁排

水交通照明

绿化

沿线相交的规划路主要有：2条规划40米主干路，1

条规划36米次干路，1条规划30米次干路：与本工程相交

的现状道路均为沿线居民出入的现状48米不等的小路。

2.连续梁挂篮施工技术概述及优势分析

通常情况下，可随轨道活动的脚手架（即挂篮）。可

使较为困难或距离较远的操作更加顺利地开展。比如，

在桥梁段的模架研究中，在混凝土浇注完毕后，可以在

较短的时间内将挂篮送至需要进行后期施工的部位。使

施工难度大为减少，施工安全得到保障，为桥梁工程的

顺利进行奠定了基础。在桥梁工程中已经得到了广泛的

应用。连续梁挂篮的施工，是指采用挂篮来改造传统的

方法，用于大跨径的公路桥梁建设。挂篮技术不仅不占

用太多的空间，而且具有施工简便、体轻、拼装简单等

诸多优点，因此在工程实践中得到了广泛的应用。综合

来看，该技术存在以下三个方面的应用优势：

2.1 有利于提升施工进度

在采用挂篮施工工艺时，有关技术人员必须对其现

场进行认真的检验与分析，以保证其正确使用。由于施工

队伍在施工中经常会进行变更，从而影响到工程的总体质

量和工作效率，但是该技术在施工建设中极小会受到队伍

变更的影响。另外，挂篮施工工艺在工程实践中具有广阔

的应用前景。该技术在不同区间间的施工中仍可应用，且

能达到良好的施工效果，从而加快整个工程的进度。

2.2 有利于控制工程造价

在传统的施工工艺中，除了采用混凝土浇注支架，

还要采用大型的机械设备来支持。为此，必须加大对这

一进程的监督和管理。另外，随着工程建设周期的延长，

工程造价也会逐渐提高。与传统的施工方法比较，由于

挂篮施工技术结构比较简单，所以在使用过程中不需满

足更多的复杂施工需求，而且可以重复使用，可以逐渐

减少造价。

2.3 有利于减少交通影响

在城市桥梁施工过程中，要保持相交道路交通畅通，

减少对城市居民出行的影响。传统的混凝土现浇支架需要

对桥下空间进行全封闭，严重阻隔了相交道路两端的交

通，周边的居民出行因此需要绕道而行，增加了出行成

本，也增大了周边道路的交通压力。而挂篮施工工艺则很

好地解决了这个问题，挂篮施工给桥下交通留下了很大的

净空间，不需要阻隔交通，同时对施工本身也没有影响。

3.连续梁挂篮施工控制要难点及注意事项

3.1 下部结构施工要难点分析

本桥桩基与 2 号线隧道的最小净距为 5.3m（银海跨

线桥 12# 台桩基），为了减少施工对地铁的干扰，确保 2

号线工程施工中的结构安全，桩基采用全套管持续施工

工艺，钢护筒超过地铁隧道底标高 1m，桩基采用摩擦

桩，该类桩基共 66 根（银海跨线桥的所有桩基、玉洞跨

线桥 7# 墩），根据现场地质情况，钻孔墩位清理出具备
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施工条件，埋设钢护筒，铺设钢板枕木或型钢支撑调平

钻机，进行桩基施工。钢筋笼由钢筋加工厂统一加工，

由车辆运送到工地，再将管子放下，然后注入水下混凝

土。在桩基检验通过后，再进行基坑开挖，基坑采用钢

板桩，竖向开挖，并严格控制开挖大小，防止过深。在

基坑开挖到底面高度后，及时进行混凝土垫层的施工，

并进行防水排水。在承台工程完工后，应立即进行地基

的填筑。

1）严格控制墩柱桩基础盖梁等钢筋保护层厚度。

2）墩帽（身）顶的顶板高程在施工之前必须仔细检

查，确保正确施工，并严格按设计高度安装垫石。

3）在施工放样之前，必须仔细检查基础桩的座标，

并用钢尺在各方位测量，以确定是否正确。

4）桩基按摩擦桩进行，在施工中要严格清理，不

能以深挖取代清孔。终孔时桩底沉层厚度不宜超过 3Cm，

在桩基础施工中，应采取相应的预防措施，防止桩基发

生偏斜。

5）为了保证桩基的质量，要求对每根桩基进行桩身

完整性检测，以了解每根桩的混凝土质量。在桥梁桩基

预埋 Φ57×3.5mm 钢管，以备桩基检测用。

6）在承台处施工时，因承台处的混凝土体积较大，

必须采取较可靠的措施（例如：使用低水化热的水泥或

冷却管道），以减少内外温差，避免出现温度开裂。

7）在箱梁的预应力钢筋束封好后，才能进行浇筑。

8）桥台后填土必须在上构主梁安装完毕后进行：

台后路基范围内（U 型墙内）填杂沙石（内摩擦角中

≥ 35°）：桥台后填土应对称进行，分层压实，填土压

实度等要求与路基相同，无法碾压处可反挖回填土低标

号混凝土。

3.2 悬浇箱梁施工要点分析

1）箱梁的悬臂施工

a 1~7 号块体采用挂篮式悬臂式浇注，既保证了挂篮

的承载力和刚性，又保证了挂篮的重量和刚性，挂篮的

重量加上整个施工荷载的重量应该小于 600kN（挂篮的

设计要根据材料工艺等因素选择适当的安全系数）。悬挂

挂篮在 0 号块上完成后，要进行预压试验，并对其进行

预压试验，并对其进行测量，以消除其产生的不弹性变

形，从而得到高度控制。

b 每一根悬臂施工梁都需要一次浇注。在浇筑阶段、

挂篮移动阶段和拆卸阶段都要注意均匀施工，禁止进行

不对称施工。

c 在每一梁段的吊杆浇筑中，对箱梁段的混凝土应

进行严格的控制。实际浇筑中，任何一段的混凝土都不

能超出其设计重量上的 100%。同时，还必须严格控制箱

梁的底板厚度。

d 应密切监测与控制箱梁的施工过程，以保证其应

力状况及线型在容许范围之内。在箱梁的合拢过程中，

每一合拢段的相对高度差不超过 1.5 厘米，而轴的偏移不

得超过 1 厘米。

2）边跨现浇段的施工

a 边跨现浇混凝土时，必须在底板上一次浇注。为

了保证安全和消除无弹性变形，地面支架必须 100% 进行

等载预压。模板的高度、拱度要按实际的弹性变形及施

工控制要求来决定。

b 边跨底板采用预应力筋束进行张拉时，既要确保

箱梁与支撑体间不发生横向位移，又要确保混凝土浇筑

期间的稳定性。

c 在实际浇筑阶段，根据施工需要，在桥墩顶部设

置支撑。

d 由于现浇混凝土端部的预应力钢筋束的张拉之间

存在间隙，故此应在施工过程中需要进行二次浇筑。

3）箱梁合拢段的施工

a 在整个桥梁的受力和线型控制中，箱梁的合拢是

一个重要环节。所以，对箱梁合拢顺序、合拢温度、合

拢技术等都要进行严格的控制。

b 全桥的箱梁在中间跨到边跨时，就是先封闭中间

跨，然后两边封闭。

c 合龙段采用合拢式吊车，段吊架和模板的设计，

按总重 320kn 计算。

4.结语

总之，连续梁挂篮施工技术由于其在工程实践中的

优越性突出，正逐步成为工程的首选。但随着技术的发

展，这种技术仍有很多的困难与关键突破点，需要研究

人员进一步挖掘完善，才能使该技术在应用中得到进一

步的提升。
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