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高铁网络对河北省县域经济发展的效应研究 

郭雅楠  刘俊燕 

（衡水学院  河北衡水市  053000） 

摘要：河北省县域经济正在向高质量发展转型，高速铁路规划网的实施无疑是当前经济形势最重要的任务之一。因此，本文基
于河北省城市县域数据，分别探究高速铁路网络对县域经济、产业结构等的影响。 
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1 引言 

随着经济发展，我国铁路先后经历 6 次大提速，至 2019 年

底，我国高速铁路运营里程达 3.5 万公里，占世界高铁运营里

程 2/3，位居世界第一。河北省位于华北平原，经济发展状况

复杂多样。因而进一步对河北省县域经济发展水平的定义归纳，

从不同角度选取指标，建立了评价体系。想致富，先修路，这

是县域经济发展基本规律。高速铁路作为大型基础设施项目，

可以加速要素流动促进区域联系。 

2 文献综述 

我国高铁与社会经济影响研究多集中在区域可达性、经济

增长、产业结构等方面。 

2.1 县域经济发展评价研究 

李会（2017）以职工人均工资和人均 GDP 作为县域经济

发展水平测度指标，对辽宁省县域经济发展空间差异演变特征

定量研究。杨雪婷等（2021）对四川省县域高质量发展水平空

间格局与差异采用五大发展理念探讨。 

2.2 与河北省相关的县域经济发展差异研究 

朱苏加（2016）研究河北省县域经济与城镇化发展的互动

关系，发现经济发展与城镇化存在密切相关性。陈红娟（2016）

研究表明河北省县域经济已已经形成“一线+两点”的经济发展

空间格局，存在明显的南北差异。 

2.3 高铁网络对县域经济发展水平的影响 

Chen et al.（2015）表明高铁增加就业机会，同时有利于城

市的深度发展，从而提高城镇化水平。陈丰龙等（2018）研究

表明，高铁对于人口规模大、中东部地区、大城市时空距离近

的城市产生积极影响作用。 

通过对文献梳理发现，目前县域经济发展差异的评价指标

选取较为传统，大多数学者关注的是可达性和对某一地区或某

一条线路的经济影响。因此本文对河北省县域经济发展进行评

价，高铁网络对县域经济发展影响，为河北县域经济的发展和

高铁网络的建设提供一定的建议。 

3 河北省高铁网络与县域经济发展分析 

河北县域经济发展的特点：主要采用图 1：2021 年河北省，

石家庄市、辛集市、唐山市、秦皇岛市、邯郸市、邢台市、保

定市、定州市、张家口市、承德市、沧州市、廊坊市、衡水市

以及 97 个县域的主要指标分析了河北县域经济的发展现状。 

 
图 1  2021 年河北省行政划分 

3.1 高铁网络与河北省县域经济发展测度分析 

从时间上看，2000-2018 年全省县域 GDP 增长 5.44 倍，人

均固定资产投资增长 22.83 倍。从空间上看，河北省东北沿海

地区的县域经济发展态势良好，建立了唐山钢铁、邯郸钢铁等

钢铁企业，形成了完整的钢铁产业链，中南部零星分布高水平

发展的县域，西北地区一直处于较低的发展水平。结合河北省

中小城市、县域的实际情况、创新、协调、绿色、开放、共享

五个层面上选取 12 个测度指标，如表 1 所示。 

表 1 河北省县域经济发展水平指标体系 

一级指标 二级指标 三级指标 

创新投入 科技人员（万人） 
县域创新 

创新效率 专利申请数（个） 

县域发展 城镇化率（%） 

县域协调 乡居民人均可支配收入比（%） 县域协同 

产业协调 第三产业比重（%） 

单位 GDP 水耗（立方米） 
绿色经济 

单位 GDP 电耗（千瓦时） 县域绿色 

绿色环境 生活垃圾无害化处理率（%） 

污水处理率（%） 
对外联系 

互联网用户人数（人） 县域开放 

对外贸易 实际利用外商直接投资额（万美元） 

医疗环境 医院床位数（张） 

高铁网络 人均高铁营业里程占比（%） 县域共享 

交通资源 每万人用有的公共交通汽车（辆） 

如图 2，河北省运输线路长度地方铁路里程从 1990 年 691.5

公里增长到 2020 年 2332.7 公里，2020 年高速公路营业里程 7809

公里，是铁路里程的 3 倍多。河北省 2020 旅客周转量，铁路输
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送旅客 520.47 亿人公里，公路输送 83.1 亿人公里，铁路旅客周

转量是公路旅客周转量 6 倍多，如图 3；河北省货运周转量从

1990 年的 1546.47 亿吨公里增长到 13735.52 亿吨公里，其中铁

路占比 36.19%，仅次于公路，如图 4。由此可见，河北省铁路

营业里程虽在增速，但是远低于高速公路的营业里程，但是在

客运和货运周转量方面承担着巨大任务。 

 
图 2 1990 年-2020 年河北省运输线路长度 

 
图 3 1990 年-2020 年河北省客运周转量 

 
图 4 1990 年-2020 年河北省货运周转量 

3.2 高速铁路促进县域经济发展的影响分析 

（1）拉动社会投资，直接促进经济发展。河北省县域经济

发展较快的地区呈环状分布，主要唐山市、石家庄市、北京市、

为核心，分布在东部和中部地区，经济发展水平落后的县域大

都在分布在西部山区地带，主要张家口市和承德市为中心、环

绕的贫困县为主。高速铁路建设和运营投资的资巨大，作为基

础设施建设可以拉动 GDP 增长。 

（2）增强区域竞争优势，促进河北县域产业结构优化升级。

河北县域经济表现以农业为基础，第二产业为主导，第三产业

为重要推动力量的特点。高速铁路的修建可以吸引其他区域的

厂商将工厂建立在高铁经过区域，引导产业结构升级。 

4 结论及建议 

高铁网络的快速和高效运营，大大压缩了城市间的时空距

离，提高了区域的交通便利性。这为县域经济的跨地区合作和

资源优化配置提供了机会。通过对河北省县域内的经济数据进

行统计和分析，发现高铁网络的发展带动了相关产业的发展，

如旅游业、餐饮业、物流业等，进一步推动了县域经济的多元

化发展。 
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