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桥面防撞护栏裂缝与麻面成因分析与防治 

徐骥 

（武汉市汉阳市政建设集团有限公司  湖北武汉  430050） 

摘要：防撞护栏施工时桥面系施工的重要组成部分，其外观质量直接反映着施工单位的施工水平，鉴于本工程桥

面防撞护栏在施工过程中，常常出现纵向长短不一的裂缝和大小不一的气孔，本文分别从原材料、设计、施工和养护

等方面对护栏裂缝与麻面成因进行分析，并提出相应的解决办法，旨在为解决相似的工程问题提供一定的参考价值。 
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0 引言 

桥面防撞护栏不仅是保证行车安全的重要基础设

施，而且是竣工验收后桥面系唯一外漏的混凝土工程，

其外在质量直接影响着公路工程的整体形象，同时也透

射出整个混凝土工程内在质量的可靠性，因此，护栏外

在质量的提升一直是行业学者们一直关注的重点。 

以例为鉴，才能更好地分析问题和解决问题，因此

本文就孝汉应高速公路环西特大桥（孝感西服务区主线

段）第 4 联~第 10 联桥面护栏裂缝与麻面现象为例，进

行总结分析，旨在为相应工程提供一定的参考价值。 

该段护栏类型为 SS 级单坡型桥梁护栏，护栏高度

1.3m，顶部宽 21.8cm，底部宽 50cm，每跨长度 25m，护

栏在每跨桥墩处设置断缝，断缝采用 1cm 木板填充，护

栏每 5m 设置一道假缝（切缝），缝宽 3mm，深 20mm。

浇筑完混凝土后，通过对该段护栏外观质量进行自检，

检查结果显示：护栏顶部出现竖向裂缝，间距在 2~3m

之间，裂缝长度多为 10~50cm 的短裂缝，局部位置出现

裂缝随混凝土龄期增长而扩展，裂缝扩展至护栏底部，

缝宽 1~2mm；混凝土表面缺陷仅以麻面为主。 

1.裂缝与麻面原因分析 

结合现场实际情况分析，护栏裂缝和麻面产生的原

因包括原材料、设计、施工和养护等方面 

1.1 原材料原因 

引气剂通过在混凝土中引入大量微小且独立的气

泡，这些球状气泡如滚珠一样使混凝土和易性得到较大

程度的改善，在原材料比例不变的条件下，引气可以提

高混凝土的流动性，而在相同塌落度下，掺有引气剂的

混凝土，其浆体和易性、流动性、塑性、浇注性、捣实

性等非测量指标是不掺引气剂的混凝土浆体所不能比拟

的，引气可以降低拌和用水量；另外，引气还可降低新

拌混凝土的坍落度损失。但引气剂的掺量与质量应严格

控制，当混凝土外加剂中引气剂含量太高，引气剂质量

存在问题时，便会使得制备出来的混凝土中含有大量均

匀不一、稳定而封闭的气泡，而且由于护栏模板采用钢

模板，这些气泡在浇筑护栏混凝土时未能有效排出，最

终导致成品护栏表面出现麻面。 

1.2 混凝土配合比设计 

在生产护栏混凝土时，为保证护栏混凝土的流动性，

采用了较大的砂率和较大的水灰比。砂率是指混凝土中

砂子所占砂、石质量和的百分率，是混凝土配合比的关

键参数之一，在混凝土体系中，砂子和胶凝材料浆体组

成砂浆填充石子间孔隙并包裹在其表面起润滑作用，虽

然随着砂率的增加，砂浆体积逐渐增加，在一定范围内，

砂浆的填充和包裹作用明显改善粗骨料间的摩擦力，使

得混凝土拌合物的流动性提高，但砂率过大导致骨料总

比表面积增大，当一定数量的水泥浆不足以包裹骨料表

面时，则混凝土粘聚性反而变差，混凝土拌合物容易发

生崩坍、发散、开裂；有数据显示，普通混凝土塑性收

缩面积最大值对应的水灰比约为 0.5，当混凝土水灰比小

于这个数值时，其塑性收缩随水灰比的增加而增大，本

工程中，混凝土设计水灰比为 0.47，恰好小于 0.5，因此

在此比例上增大混凝土水灰比会使得混凝土容易发生塑

性收缩，进而使得护栏开裂。 

1.3 混凝土施工 

观察桥面护栏混凝土施工可知，桥面护栏混凝土从

一处豁口下料，采用振捣棒对该处混凝土持续振捣，将

混凝土赶向两侧，在此过程中，对混凝土进行过振，使

得混凝土浆石分离，这是造成护栏开裂的主要原因之一；

而且两处相邻下料豁口中间位置，为混凝土过振产生的

浮浆汇集处，该位置浮浆较多，也是护栏混凝土产生较

长竖向贯穿裂缝的主要位置；随着浇筑不断进行，石子

下沉，砂浆上浮，使得护栏顶部蓄积一层高达数公分厚
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的浮浆，这也是导致护栏顶部频繁开裂的直接原因。 

1.4 养护 

在实际工程中，混凝土因收缩所引起的裂缝是最常

见的，而多数收缩裂缝均是由于混凝土养护不到位造成

的，护栏混凝土施工后，养护不及时，措施不到位，未

对护栏顶面裸露混凝土采取任何覆盖保湿措施，混凝土

表面水分蒸发过快，混凝土早期脱水严重，会形成干缩

裂缝。 

1.5 拆模 

拆模时间过早，桥面行驶运梁车与混凝土罐车，使

得护栏受挠开裂；同时拆模过程中方法不当，暴力拆模

等原因也会导致混凝土发生挠动而开裂。 

1.6 切缝 

拆模时间过晚，未及时切缝，在混凝土强度形成过

程中，因收缩就会在强度薄弱处产生不规则裂缝，这是

是护栏开裂的直接诱因，而护栏切缝深度不足，由于横

断面没有明显削弱，应力没有释放，因而在邻近缩缝处

会产生新的收缩缝，这也是造成护栏开裂的重要原因之

一。 

2.护栏裂缝与麻面的处理措施 

2.1 严格控制混凝土外加剂掺量 

试验室进行预试验，调整外加剂中增稠剂和引气剂

的掺量比例，保证混凝土具有较好的施工性能，同时保

证混凝土内含有适量均匀微小的气泡；调整砂率和水灰

比，避免砂率和水灰比较大导致护栏出现易开裂现象。 

2.2 规范混凝土护栏浇筑具体要求 

（1）护栏混凝土现场塌落度严格控制在 140~160mm

范围内，浇筑时采用溜槽进行浇筑，严禁采用罐车直接

进行放料。 

（2）单侧护栏应一次性浇筑完成，浇筑长度不宜过

长，以免因浇筑时间过久出现分层现象，混凝土浇筑时

应严格遵守分层布料，分层振捣的浇筑工艺（分三层浇

筑），由于本项目护栏高度为 1.3m，所以建议第一层浇筑

厚度 50cm，第二层与第三层浇筑厚度均为 40cm。 

（3）对于已经布料的混凝土，及时振捣，振捣时要

做到快插慢拔，在振捣棒端头距离顶面混凝土还有数公

分时可停留数秒，以保证气泡充分排出，同时注意振捣

间隔距离应不大于振捣棒的作用半径，也可以视情况缩

短振捣间隔距离，保证振捣作用范围可覆盖全部的已布

料混凝土。 

（4）每次振捣时，安排两名工人一前一后进行振捣

作业，前主后辅，后面一名工人在前面工人振捣完成后

进行补振，将混凝土残留气泡排出。 

（5）混凝土振捣时间应合适，以混凝土石子下沉，

无气泡冒出，表面浮浆为度，一般一处振捣时间在 20~30s

为宜。 

2.3 护栏混凝土养护 

（1）护栏顶面混凝土收面之前宜先采用钢尺检查顶

面混凝土浮浆厚度，若护栏顶面混凝土浮浆厚度大于

3cm，可在浮浆内加入适量石头，进而避免护栏顶端浮浆

过厚产生收缩开裂的问题，护栏顶面收光采用多次收面，

其步骤为：初平—精平—压光，在护栏浇筑完最后一次

收面完成后，在护栏顶部覆盖上薄膜，待混凝土初凝后

再覆盖湿润土工布，采用水管进行滴水养生。 

（2）及时拆模，拆模后立即切缝，切缝要保证防撞

护栏的内侧和外侧均切缝，考虑到护栏假缝切缝深度过

小会使得混凝土应力无法释放开裂，建议护栏切缝深度

和宽度可视情况大于设计值，切缝深度大于 30mm 为宜，

切缝完毕后立即对护栏覆盖湿润土工布养生，保证土工

布和混凝土表面始终处于湿润状态，保证护栏养生时间

至少 7 天。 

（3）做好桥面工序的作业时间安排，在护栏强度未

达到设计强度前，应禁止混凝土罐车与运梁车等施工车

辆经过该处护栏位置，以防该处护栏因挠动产生裂缝。 

2.4 假缝真做 

事实证明，在护栏设置真缝的防裂效果要远远优于

设置假缝，对于工程中要求设置假缝的位置，可以考虑

将假缝替换成真缝，即采用比护栏截面尺寸小数公分的

软木板或防锈处理的 5mm 钢板，在护栏合模之前设置在

假缝位置。 

3.结语 

本文分析孝汉应项目桥面护栏裂缝产生的原因，并

针对原因提出了合适的解决办法，进而确保了桥面防撞

护栏的外观质量，为相关桥梁施工提供一定的施工经验。 
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