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浅谈高速公路桥梁养护与管理

谢　晋

山西交通控股集团有限公司运城南高速公路分公司  山西  运城  044000

【摘　要】在最近这几年以来，我国的道路工程，特别是高速公路工程获得了非常迅猛的发展和进步，高速公路网络也逐

渐得以形成和完善，以我国的现实情况来看，高速公路的建设历史已经数十年，对其桥梁进行养护以及管理的工作也变得

更加重要了，针对高速公路桥梁进行的养护工作的水平，将会直接影响到交通安全以及运转畅通。在本文当中将主要针对

高速公路桥梁进行养护和管理的工作展开研究，旨在为高速公路工程的工作奠定理论参考。
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作为道桥工程，尤其是高速公路工程来说，桥梁是非

常重要的组成结构，同时它也是高速公路工程需要进行重点

养护和管理的部分，如果这部分工程存在显著缺陷，那么势

必会对桥梁正常运转和使用功能产生影响，如果缺陷严重且

没有得到及时、有效的修复干预，可能会造成不可扭转的事

故。除此之外，高速公路在我国已经有数十年的发展历史，

不过从整体上来看在养护管理工作上依然存在较为明显的

问题，尚且还没有形成高度规范化的标准，还处于初期发展

阶段。

1 高速公路桥梁养护与管理常见问题研究

1.1 桥面不够平整

大部分情况下桥面的主要材质都是水泥混凝土以及沥

青混凝土，很容易会被气温或者湿度所影响发生开裂或者坑

洼问题，施工中如果不能及时予以养护，很可能会导致桥

体不平整的问题，车辆行驶中很容易颠簸，形成二次伤害。

假如日常不能行以完好维修，那么可能会对车辆运行造成影

响，缩短桥梁使用周期，还可能会导致交通事故出现。

1.2 桥面不能及时清洁

这种情况多发在中型或者小型高速桥梁中，桥面日常

清理经常无法完成，垃圾和各种废弃物堆积，影响到车辆正

常运行，而且还会对桥面造成一定的损毁，另外，车辆经过

的时候如果躲避不及时，也可能会因为垃圾中含有的较为坚

硬的物质产生小面积压强作用，损伤路面。另外，在周边地

区河床部位，有的居民会建设小型堤坝，用于取水灌溉，降

低河道泄洪能力，损毁桥梁。

1.3 桥头跳车

这种问题是因为路基施工中被客观因素影响导致路面

沉降造成的，车辆行驶中发生晃动，就会有“跳动”的感觉，

这种情况被称作是跳车现象。也是施工中不良操作导致的，

重力影响，压力变形，长期以往会导致路面损毁。

2 完善策略分析

2.1 强化桥梁工程的日常检查

常规模式下，高速桥梁的日常检查工作涵盖下述几个

方面：桥面和桥体的裂缝、积水问题、排水管通畅性、护栏

完整性等。管理单位必须要安排专门的检查人员或者检查小

组进行每天一次的检查，及时将检查结果上报给上级单位，

并且进行详细记录。每个月针对桥梁的检查结果展开总结讨

论，提出针对性的应对方案。假如在日常检查当中发现病害

存在，那么必须要尽快进行处理，严重的还要对相关路段进

行隔离。

2.2 精准掌控桥梁的基本情况

交通养护管理单位需要采取各种调查方式和信息收集

途径，获得公路桥梁相关的资料，主要涵盖施工设计图纸、

检验材料证明、施工记录等，有助于进行养护施工的人员在

短时间内即掌握高速桥梁的具体使用情况。养护管理的操作

当中，作为养护人员，需要结合实际情况，具体问题具体分

析，灵活变通，参照相关工程的经验，有针对性地完成桥梁

管理的工作。

2.3 完善桥梁养护工作的管理

依照养护修理的程度，道桥工程将桥梁养护分成下述

四个不同的等级：小、中、大、改建。针对病害问题不是非

常明显的、检修之后确定技术状况大约在一类到二类的情

况，可以通过小修的手段来直接处理，可以从根本上避免病

害恶化的风险；针对中等的病害类型、且检修技术状况大约

在三类范围内的情况，就需要采取中修方案，放慢病害的扩

张速度，有效保证桥梁运营不会发生风险事故。通常来说，

公路管理单位主要负责对高速桥梁进行小修以及中修处理，

地级或市级及以上管理机构才有权限和能力展开大修以及

改建工程方案。从省级交通管理单位的角度来说，需要建立

并完善针对桥梁进行养护的工程管理规范，针对下属单位以

及施工操作人员的信用管理进行强化，保证其施工资质，从

根本上确保养护的水平。

除此之外，交通管理单位还必须要针对桥梁进行检测

的工作、施工监理工作等过程予以密切监督和管理，创建一
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个较为公开透明的市场环境。在高速桥梁中修以及大修、改

建工程完成之后，相关单位必须要尽快参与到竣工审查工作

中，严格依照规定验收。针对必须要通过交通封闭完成施工，

或者是耗费时间相对较长的养护工程，需要在工程正式开始

之前 15 天以上进行通知（极其特殊情况可以除外），并将

信息及时上报给上级交通部门，尤其是国道上的工程，严格

遵守相关规定，合理设置施工区域，设立安全标志以及对应

的防护设施，交通疏导工作也必须要随时跟进，保证车辆安

全。

2.4 对裂缝病害予以重点养护

裂缝的长度如果没有超过规定当中的特定数值，也需

要对其进行处理，为了能够在最大程度上防止气候因素产生

的深层次的损伤，可以使用水玻璃（也可以使用环氧树脂）

对其进行涂刷，起到封闭的作用；如果裂缝的长度已经超过

了特定的标准数值，属于较为显著的病害，就需要使用空压

法来进行外氧树脂灌注处理，进而起到裂缝填充的效果；如

果是裂缝的长度处在 0.4~0.5 毫米之间，那么就要将其凿开

并清理干净，使用强度等级较高的水泥砂浆予以填补；假如

发现裂缝比较严重，已经成为显著病害，那么就要根据具体

情况进行加固，或者是采取直接对构件进行更换的方式进行

处理。

2.5 墩台基础重点养护和管理

使用混凝土和砖石、钢筋混凝土等材料修筑的桥梁的

墩台主要是提升桥梁稳定性以及牢固性，全面控制因外界因

素导致的负面影响。针对其进行养护的工作相关单位有非常

明确的规定：其一，针对规模较大的高速公路的桥梁工程，

必须要定期疏浚，随时清理河面上的杂物，保证水流始终处

于通畅无阻的状态下。如果没有相关部门的批准，绝对不能

随意在桥梁周围建设任何建筑物，如果是必须要建设的情

况，要及时上报相关单位，并对桥梁进行保护；其二，清理

墩台表面，周边杂草和垃圾都需要清理干净，砌体长期受到

外界因素的影响作用，可能会发生灰缝脱落的问题，必须要

进行重新勾缝处理。假如桥梁混凝土表层有蜂窝面存在，那

么也要及时清理干净，使用水泥砂浆进行抹平处理；其三，

针对砌体镶面被严重损伤的情况，需要在短时间内予以更

换，使用混凝土预制块或者是合适的石材都可以修补或者再

砌，保证新砌体与旧砌体之间紧密相连，并且色泽和质地也

要保持基本一致。

3 结束语

综上，在如今的社会背景下，交通事业和道桥工程都

得到了飞速的发展和进步，有很多科技含量相对偏高、施工

难度相对偏大、技术因素比较繁杂的高速桥梁逐渐地得到建

设和发展，随之而来的就是针对它们进行养护和管理方面的

问题。以目前的实际情况来看，道桥工程的养护工作是非常

重要的，不但会占据建设投资当中比较大的比例，而且消耗

的养护资金相对来说也比较多，逐年积累下是非常大的经济

支出。作为我国的各级交通管理养护部门，必须要尽快改变

传统的观念，采取规范化的措施，深入发展养护管理制度，

保证高速公路的运转安全稳定。
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