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1. 引言

兰州至海口高速公路广西南宁经钦州至防城港段改

扩建工程№ 10 合同段，干道两边拼合产生双向 8 车道干

道。改建之后巷基宽 42 米（每侧阔 4.25 米），设计师

公里 / 小时 120 公里，投标额度 81.28 万元，合约耗时

24 个星期。路线起于海口市大寺镇南涧村，向南经大寺

镇，止于板马村。规划情节包含旧有桥面路轨病虫害处置、

桥面施工、路轨施工、桥涵施工、防御灌溉、路线穿过、

机电工程、房屋施工、交通安全设备施工等。

2. 影响路面平整度的主要因素 

实践证明，当前影响路面平整度的主要包括以下的

四点因素，具体包括压实度不强的问题、伸缩缝处理欠妥、

基层平坦整齐度欠缺、欠缺标准技术。

2.1 压实度不强

压实机未到边上，桥面填筑长度缺乏，未展开超宽

填筑和超宽碾压。都会造成压实度不够，当前工程项目

已经处于总工期的中间偏后段，就会受到比如外在的施

工影响，[1] 目前，环绕高空检修、水道、工器具等展开

严格检验，保证不适用其他危害施工现场安全性的原因。

当前由于该路面项目的压实度不强，就极有可能成为路

面平整度的原因之一，工程之中按设计师建议填筑路基，

掌控碾压步骤，压路机必须开到桥面边沿。

2.2 基层平坦整齐度欠缺

施工历经华力西期、印支期、燕山期、喜马拉雅期

结构运动者，产生简单的隆起、脱落结构，受构造运动

的影响，区内褶皱、断裂发育，形态多样，且具有明显

的分带性。项目区域地质构造主要为小董 - 防城褶断带

和钦州断陷向斜盆地两个构造区带，隆起、脱落胚胎，

熔岩社会活动浓厚，结构线以 NE 向居多，伴有 NW 向

脱落，部分断裂近正交，常形成网格状断块，对路线有

一定影响。进入第四系以来，本区构造活动减弱，地区

属相对稳定地区，区内小董 - 防城褶断带中的防城 - 大
垌大断层具有长期活动的特点，对沉积物修建的掌控活

性显著。

2.3 伸缩缝处理欠妥

伸缩缝主要赋存于冲积阶地、滨海平原、冲沟（槽）、

水田、坡脚、斜坡及公路路基等地段中的第四系地层及

全风化花岗岩、花岗斑岩层的空隙中，多属潜水，其富

水性受降雨控制，含水体主要由砂砾石、沙质粉质黏土、

淤砂质黏土、第四系冲洪积成因的砂土及坡残积成因的

粉质黏土、黏土、砾质黏土、人工填泥、全风化层构成。

这类含水体维度较小，含水体宽度一般较小，通常在 1
米至 10 米间，部份地皮如冲沟、滨海平原、冲积扇台地

等水位多样。这类雨水主要靠降雨物资，支流、池塘、

水电站邻近也有地下水物资。在硬环氧聚合物填充法之

中，地坪漆工程后，用乙烯聚合物和矿物砂填充伸缩缝，

并在添加刮擦之后等候凝固之后展开漆面工程。这种构

造在裂缝之中产生刚度添加部件，为漆膜获取不错的承

托。然而，它毁坏了伸缩缝。如果是在大地板之上，或

是在季节气温小的自然环境之中，就不适当了，因为热

膨胀和冷缩会对漆膜导致冲击，很也许造成缝隙。克服

方式是在地板工程之后，在原开合缝处重新切割 2-5mm
的伸缩缝。这种方式局限于气温变动不小，或工程总面

积大，或地表外形性能建议不低，且可切割伸缩缝的场地。

它的缺点是直观，不需额外的物料和工程。

2.4 欠缺标准技术

规范技术的空缺失源于 1992 年 6 月动工规划的

原沪宁公路。轨道使用双向四匝道，设计师行驶速率

120kmh，桥面长度 26m，总长 249.45km。通车于 1996
年 9 月 15 日竣工停产。竣工之后，通车车流量年均

出生率为 18.3%。2002 年，通车年平均值日车流量为

41143pcud，随着车流量的下降，特别是大型货车的显著

减少，沪宁公路的服务水平日益上升。2002 年（通车 6 年）
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已达并靠近 C 级服务水平。为符合日益增长的运输需求量，

应付社会制度国民经济转型需，充分发挥通道资源优势，

稳固沪宁路在巷网络之中的威望，回复干道采用机能，更

糟糕地业务地区国民经济转型，江苏省政府同意实行沪宁

公路江苏段扩建工程。

3. 改善施工质量的措施

本项目可用的水泥主要有广西华宏水泥公司、华润

水泥南宁有限公司、广西登高集团钦州旭升水泥有限公

司。广西华宏水泥公司位于南宁蒲庙蒲津路边上，生产

华宏牌及蒲庙牌水泥，质量好、产量大，回转窑制造主

要制造 p.c32.5 和 p.c42.5 混凝土，方案当作本计划的主

要混凝土堆场，上路桩号 K2039+256，支线运距 78 公里；

华润水泥南宁有限公司位于南宁双定镇附近，旋窑生产，

主要生产 P.C32.5 及 P.C42.5 水泥，质量好、产量大，主

要用于南宁市各类市政及建筑工程，可用于路基路面及

桥梁工程，上路桩号 K2039+256，支线运距 120 公里；

广西登高集团钦州旭升水泥有限公司位于钦州 G325 南

北二级公路边上，生产规模大、质量好、产量大，主要

生产右江牌水泥，旋窑生产 P.C32.5 及 P.C42.5 水泥，曾

在南钦高铁工程中使用过，拟作为本项目的水泥主要料

场，上路桩号 K2079+000，支线运距 15 公里。具体的方

法包括以下的四种，分别为提高基层处理质量、路面材

料质量控制、模板安装控制、混合料铺筑控制。假设当

前并未改善施工质量的效果，假设并不采用奖优罚劣的

方式对材料进行利用，就会导致施工人员在施工的过程

之中显得是手足无措，从而会影响到路面的平整度，给

路面施工带来不小的难度。

3.1 提高基层处理质量

3.1.1 筑路堤时应首先进行原地面处理

路堤填筑高度不大于 1.0m 时，应清理桥面区域之内

的树干和工人阶级。[2] 如果各级表土为腐殖泥，则必须

清理各级表土，并用起重机或天然展开替换。厚度视乎

具体情况。通常不大于 30mm，分层夯实。如找到泥炭层、

鼠洞、缝隙等，应换填及格泥，并按建议压实。路堤通

过农地时，必须提早填筑压实。如果调味料之中含大量

的甲烷等氧化物，在碾压步骤之中由于刚性过小，易于

压实，应替换调味料。

3.1.2 坡面基底处理

当坡面较小（横坡小于 1：5）时，仅清理边上斜坡

岩石，处置方式同之上。但坡度较大（横坡大于 1：5）时，

坡面应设立成石阶，使填塞物全然映射混凝土，避免河

岸转动。石阶的尺寸视乎植被、地貌和工程方式。通常

情形之下，石阶顶部长度不应大于 1m，石阶顶面应制成

与路堤 3%-5% 的坡道，并分层夯实。所有流程附上完之

后，可当作通常附上展开。

3.2 路面材料质量控制

本项目 C30（含 C30）以上水泥混凝土结构用细集料

（砂）要求必须使用满足规范要求的天然砂（河砂）。

C30 以上水泥混凝土结构用粗集料（碎石）要求必须使用

两级掺配，材料进场后分级堆放，对重要桥梁结构如中桥

等工程，细骨料由承包人研磨制造，不准订购。[3] 粗骨料

严禁采用砾石研磨之后的残存石屑，必须采用优质粘土石

机制砂，并搭载除尘设备，并筛分过滤超标颗粒。细集料

中粉尘（小于 0.075mm）的含量须满足本项目要求，达不

到要求时施工单位应无条件增加相应的粉砂分离器。下层

粗骨料必须用辉绿岩研磨，辉绿岩与粗骨料相近，不准采

用花岗岩。

3.3 模板安装控制

选择拌和场地：根据本施工具体情形，沿途设立 2
台强制式钢筋搅拌机（带半导体配料机），专责通车钢

筋供给。材料准备及其性能检验：根据施工进度方案，

各种物料（包含混凝土、沙、石和适当的外加剂）应在

工程后分批预备，并在具体采用之中展开检验和变更。

对所选砂石材展开含泥量、级配、有害物质浓度、熔点

采样，并对石材的风速、片状微粒浓度、磨耗等展开采样。

如含泥量镉，应提早 1-2 天展开洗涤或筛分，直到符合

要求。如果其他计划不符合要求，则应选取其他物料或

采取有效的补救措施。

3.4 混合料铺筑控制

各级维修、放线、摊铺混凝土混合料后，检验证实

下层体积。上层体积不符合要求，或透层、粘结层混凝

土或热封层未按建议摊铺时，不准摊铺沥青面楼。为掌

控混合料的摊铺宽度，在各级预备糟糕之后，展开测定

放样，即沿路轨中心线和路轨长度的四分之一处设样件，

标出混合料的松铺宽度。采用自动找平摊铺机时，应释

放摊铺机行驶路径和主峰的掌控基准线。

4 结语

本篇文章首先分析影响路面平整度的主要因素，具

体包含以下的四个方面，分别为压实度不强、基层平坦

整齐度欠缺、伸缩缝处理欠妥、欠缺标准技术，然后进

一步提出改善施工质量的措施，具体从以下的四个方面

进行分析，分别为提高基层处理质量、路面材料质量控制、

模板安装控制、混合料铺筑控制。
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