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对公路沥青路面预防性养护探讨探析
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【摘要】由于公路沥青路面所处的路段和车况并不同，因此，需要公路工程的实际情况分析沥青路面存在的问题，并且针

对性地提出预防养护的方案计划。本文会针对公路沥青路面的预防性养护工作进行多方面的分析和探讨，将常见的养护技

术进行一定的汇总，为后续发展提供一定的参考。
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1 预防性养护对公路沥青路面的意义
1.1 减少公路病害，增加使用年限
每项公路工程都有规定的使用年限，为了尽可能保

证和延长一般规律下的公路使用寿命，公路工程从施工

阶段开始就进入了养护阶段，竣工使用之后养护工作会

一直延续到最后，因此，需要开展切实可落地的科学管

理对策，尽可能减少施工期间直至竣工之后的路面病害

问题，以此延缓公路工程的损耗和老化速度。为了提高

公路工程的养护工作的养护质量和效率，需要针对性地

制定养护措施和维护管理制度，为公路工程的使用寿命

提供保障，因此，在养护措施之前需要设置预防性的控

制措施，辅助延长公路工程的使用寿命。

1.2 提高公路的经济效益
质量问题和路面病害隐患对于公路工程的施工和后

续的长期运行过程中是十分不利的，一旦出现问题，对

公路工程进行整改、返工和维修会消耗大量的资源，包

括投入的资金和大量的施工材料，导致整体的工程造价

和成本都处于上升趋势，因此，需要预防性质的养护工

作帮助公路工程将可能出现的问题扼杀在摇篮中，并且

可以在发现问题及时进行处理和解决，不会影响后续的

施工和养护，能够极大程度节省施工成本和施工材料的

使用量，及时的问题处理还能稳定整个公路工程的造价，

后期在进行公路工程维护工作时也可以减少一部分额外

的资金投入，从侧面可以提高公路工程的运营收入和经

济效益。

2 公路沥青路面预防性养护技术的应用
2.1 稀浆封层
将级配良好的集料（优质细集料和矿物填料）和

乳化沥青组成的混合料均匀的撒布在整个路面上。稀浆

封层可以有效的封闭路面表层裂缝，提高面层的防水、

防滑和耐磨能力，适用于二级及以下公路，推荐厚度

6 ～ 10mm。适应性：稀浆封层适用的路面病害类型有路

面横向裂缝，纵向裂缝，非结构性的块状裂缝；路面轻

微破损；沥青路面表面的老化、贫油；路表摩擦系数降

低；路表渗水。稀浆封层技术对路面结构强度没有贡献，

当路面出现较大的疲劳裂缝或者严重车辙时，不能应用

此项养护技术进行养护。

2.2 微表处
该技术是一种特殊的稀浆封层技术，较传统的稀浆

封层技术，微表处混合料的粘结材料选用改性乳化沥青。

整个混合料由改性乳化沥青、级配石料、矿物填料、水

和添加剂组成，适用于各级公路，推荐厚度 6 ～ 10mm。

适应性：微表处技术能够解决沥青路面老化、贫油、非

结构性破损、裂缝、路表渗水、摩擦力下降等病害，微

表处除了罩面具有的以上优点以外，还可以单独进行填

补车辙，对车辙较深的路段还可以采取两次填补的办法。

如果施工温度较低，强度会上升的较慢。微表处对增加

结构承载能力一般认为很有限。对路面出现的疲劳裂缝

等结构性破坏，施工前要求做预先处理，处理完毕后再

进行微表处罩面。

2.3 裂缝修补
近年来，裂缝修补技术的发展速度也十分惊人，在

进行沥青路面的预防养护时，可以采用此技术对于有轻

微和细小裂缝的部分进行修补。传统意义上的裂缝修补

技术主要的修补原理是通过改性沥青进行缝隙填补，现

阶段，随着裂缝修补技术的发展可以使用专业的灌缝胶

或自黏压缝带进行粘贴等多种方式，新型的裂缝修补技

术可以有效地防止裂缝次生路病害形成内部的恶性循环，

而且该技术对于客观因素的要求不高，在高强度降水情

况的压力下也不会影响使用效果，对于交通环境的保护

性较高，未来的应用范围会更加广泛。

2.4 纤维、碎石封层
在路面上直接洒布沥青类粘结剂，紧跟着撒布一层

集料，然后用轮胎压路机进行碾压，按照铺装层数与材

料，可分为单层、双层、嵌挤式、开普与纤维封层等类型，

适用于二级及以下公路，推荐厚度 6 ～ 15mm。适应性：

碎石封层适用的病害类型有路面横向、纵向裂缝；轻微

破损、老化；摩擦力降低；路表贫油、泛油；路面渗水。

碎石封层不能增加路面承载能力，不适用路面出现的严

重结构性病害，如严重的疲劳裂缝、结构性破损和严重

的车辙。

2.5 薄层加铺
采用细粒式、间断级配或开级配沥青混合料，用

普通摊铺机与压路机施工、并具有良好抗滑功能的沥青

罩面层，适用于各级公路，推荐厚度 25 ～ 35mm。为保

证路面的抗滑性能及其良好的耐久性，并提高抗车辙性
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能，沥青混合料逐步由密级配向开级配与间断级配发展。

目前应用较多的有两种类型：一种是骨架密实结构，以

SMA 为代表；另一种为骨架孔隙结构，以 OGFC 为代表。

前者具有耐久性好、强度高、密实不透水等优点，适用

性较为广泛，是国际上应用较为广泛的级配类型；后者

具有排水性好、雨天抗滑性能优良，并具有降噪性能。

适应性：薄层加铺技术施工效率较高、施工速度快、在

短时间内即可开放交通。这种方法适用的路面病害类型

有：横向、纵向和块状裂缝（裂缝深度较浅）；路面较

严重的破损（摊铺前必须清理脱落下来的材料）；路面

摩擦力降低；路面贫油、泛油；路面渗水。

3 案例分析
某高速公路为陕西境内的重要路段，2637 高速公路

网为主骨架的组成部分，全程为 77.254km。此路段，除

了坡度路面使用的是水泥混凝土路面，其他路面均为沥

青路面。该路段通车之后发现大型货车和超载车经过较

多，对于路面的磨损较为严重，出现了较为明显的纵向

裂缝和横向裂缝，为了避免病害进一步扩大，延长公路

的使用寿命，根据实际情况制定了具有针对性的预防养

护方案，从成本和施工周期等方面进行考量，最终选择

了微表处 + 纤维碎石封层技术进行路面修复，为该段公

路沥青路面提供了多重的技术保护。

4 结束语
综上，公路工程的沥青路面都有一定的使用周期和

养护周期，基于传统的养护措施来说，养护效果不佳，

需要结合预防性养护措施对公路工程的沥青路面进行养

护工作的改善和提高，不仅可以极大程度上降低公路工

程的养护成本，还可以在保障公路工程的使用效果的同

时提升公路工程的使用寿命周期，当前的预防性养护技

术还处于发展阶段，依旧需要不断的更新和提升。
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