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山地景区交通综合体规划设计策略
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【摘要】本文通过对山区景区地形地貌约束交通综合体规划因素，对于生态保护与交通规划彼此相互协调，积极提高山地

城镇景区交通整体层次性，由此提出智慧交通与山地景区生态交通观念，并且借助详细案例分析山地景区综合体规划设计。
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1、前言

我国作为多山国家，如青藏高原、沿海地区、大兴安岭、

海南地区等，都具有各种各样山脉，由此构建我国山地结构，

由此有效推动山地旅游建设。山地城镇旅游具备休闲度假、

山地观光等有关功能，为旅游产业建设关键性构成内容。世

界各国山地旅游研发案例十分丰富，旅游交通为旅游行业建

设命脉，特别是山地景区因为受到生态保护与地形保护等因

素约束，交通规划思路与发展模式和平原景区之间具备显著

偏差，因此基于此重点分析为我国山地景区建设提供有效依

据。

2、山地景区交通综合体规划特点

2.1 地形地貌对交通综合体规划限制

山地景区特殊地形地貌除了属于景观资源，更加为景

区旅游交通有效空间平台。地面坡度就土地应用、建筑布置

等相关因素具备紧密关联。根据城市规划相关规定，常规表

示坡度高于 25% 土地难以规划建设，而对于山地城镇而言，

大部分土地坡度都高于 25%，从而使山地城镇拥堵具备明

显约束。山地景区地形地貌和地质条件复杂度，从而使景区

交通基础设施施工难度表现出明显提高，道路线性与横断面

规划内，都需要与繁琐山地地形环境彼此相互结合，但是通

道资源和建设用地在实际选择方面比较困难。所以，山地景

区交通建设需要与区域地形地貌相互开展协调，科学合理设

置，同时有效落实集约化观念，尽可能发挥出土地所具备的

利用价值。

2.2 生态保护和交通规划协调性

山区整体生态环境比较脆弱，同时也为生态系统关键

构成内容，就保护全球生态系统内，山区生态环境具备关键

性作用。山地景区具有多种类型旅游资源，同时因为山地起

伏较高，水土流失问题显著，生态系统自我调节能力经常相

对低下，就外力影响之下非常容易出现转变。所有过度与不

合理开发建设，都将会造成山区生态系统衰退甚至崩塌。《风

景名胜区条例》之中明确表示，风景名胜区之中景观与自然

环境都需要落实可持续发展观念，进而有效开展保护，严谨

随便破坏。所以，山地景区交通综合体运输规划都需要落实

资源影响最小原则，充分考虑到环境所具有的承载能力，基

于环境容量作为运输服务能力极限值。交通工程项目与管理

措施在落实过程之中，都需要最大程度减小就自然资源所造

成的破坏，真正做到降低损耗。同时协调和当地居民生产生

活关系，降低交通运行环境成本，进而借助高效、立体化旅

游交通体系，真正实现交通建设和环境保护共同发展。

2.3 山地城镇景区交通层次划分

通过梳理整合国内外山地城镇交通经验可以掌握到，

一般情况下，辐射主要具备三种范围，第一范围：对外区域

交通，基本上都处于大跨度空间位移。通过高速公路和高速

铁路等多元化交通运输方式，最大程度提高客源城市与旅游

中心相互连接；第二范围：内部区域交通，一般条件之下主

要涉及到尺寸空间位移，通过区域范围有关干线公路与快速

干道等交通设备，确保旅游中心城市与山地景区旅游集散中

心可以相互连接；第三范围：旅游景区交通，主要涉及到景

区之中不同景点彼此最短距离，通过高空索道与观光巴士等

旅游交通方式对山地景区与景点彼此相互连接。各范围所使

用的交通形式、交通工具都具备显著特色，落实综合交通规

划之中需要有效考虑到和区域交通体系彼此协调，借助有关

通道构建促进景区建设，并且就区域之中不同景区见交通出

行开展量化研究，比较选择不同交通方式所具备的优缺点。

3、山地景观交通规划理念

3.1 生态交通

山地城镇景区交通规划需要表现出生态交通观念，由

此落实区域可持续性建设。一方面，需要积极选择低碳绿色

环保出行方式，另外一方面交通线路选择需要最大程度应用

当前通道资源，谨慎考虑规划线路，最大程度降低就土地资

源占用和破坏生态景观。

3.2 复合交通

旅游交通属于复合型产业，与人们衣食住行存在紧密

关联，纵向方面和铁路、公路、航空等交通形式彼此相互连

接。所以交通规划还需要落实复合交通观念，进而有效协调

不同交通形式与旅游节点能够实现无缝衔接，维持旅游交通
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彼此关联性，由此为乘客提供优质交通环境。

4、九寨沟风景名胜区交通规划案例

4.1 景区概况

九寨沟县具有先天旅游资源，依然获得绿色环球 21 国

际称号，并且还具有九寨国家森林公园与白河金丝猴自然保

护区。

4.2 整体思路

按照九寨沟国家公园整体建设，进而有效发挥出成兰

铁路与汶九公路快速建设，积极创建外部大通道。县域内部

参考不同风景名胜区特征，构建基于大众运输作为主体，层

次清晰与选择多元化综合交通系统，内外交通可以有效实现

无缝衔接，对外沟通顺畅，对内比较独立。提高九寨沟世界

文化遗产形象，推动风景名胜区健康建设。基于低碳、安全。

高效作为发展方向，提升出行流程安全性与舒适性。

4.3 交通规划建设方案

中低速磁系统属于全新交通形式，具备较强攀爬能力，

运行环保低碳，与九寨沟地区地形地貌特征相互吻合。本文

分析参考九寨沟景区地形地貌特点和交通走廊对应设计结

果，分析公路建设方案与中低速磁浮建设方案，同时与工程

投资、客流预测与建设时序，一共提出三种类型组合方案，

具体如下：

第 1，公路方案。该方案除了改造当前公路，近期落实

B 线与 A 线，借助省道 S301 落实车站、县城与九寨沟沟口

彼此联系，远期可以有效落实 K 线。

第 2，磁浮分期实施方案。该方案有效结合磁浮方案与

公路方案。最近建设沟口到县城线路，公路落实 B 线路与 A

线路，借助省道 S301 有效把县城和车站连接到一起。远期

构建车站到黑河塘磁浮线，创建 Y 字型运输计划，远景公

路能够适当落实 K 线。

第 3，磁浮一次实施方案。该方案结合磁浮一次落实 Y

型运输方案，同时与公路改扩建相互融合。近期建设 Y 型

运输计划，也就是沟口到县城、车站到黑荷塘对应磁浮线，

公路采取 B 线路与 A 线路，借助省道 S301 有效把沟口、车

站和县城彼此相互连接。

上述三种类型方案通过比较研究，磁浮分期落实方案

整体较为困难，同时还并且所需要的经费成本较高，而服务

水平和环境所造成的影响方面来说，所取得的效果十分显

著。并且与磁浮一次方案比较，和九寨沟交通建设情况相互

结合，地方政府所承受的资金压力较低，与成兰铁路九寨沟

线路相互吻合，因此本文研究更加推荐磁浮分期落实方案。

结论

目前，我国山地城镇景区交通在规划设计方面还具有

较多问题，并未形成系统化交通综合体。原有交通综合体规

划观念依然难以有效满足智慧型旅游行业建设实际需求，本

文就山地景区交通发展特征研究前提上，分析提出山地景区

生态交通与复合交通规划观念，同时以九寨沟风景名胜区作

为分析案例，由此希望能否对其他山地景区交通综合体规划

提供一定参考。
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