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一、工程概况

孝汉应高速公路福银高速至武荆高速段项目位于湖

北省中部，该标段所属区段为河湖冲积平原地貌，地势

平展宽阔，地表多为农田耕地，植被发育，池塘、水库、

河流较为发育。

该 标 段 起 讫 桩 号 为 K34+960 ～ K37+600， 全

线 长 2.64 公 里， 包 括 老 府 河 特 大 桥 南 引 线 段

（K34+960 ～ K36+580） 和 麻 河 枢 纽 互 通 两 部 分。 麻

河 枢 纽 互 通 主 要 施 工 内 容 包 括 麻 河 枢 纽 互 通 主 线

（K36+580 ～ K37+600）、A 匝 道 桥（AK0+911.329 ～ 终

点 ）、B 匝 道 桥、C 匝 道 桥、E 匝 道 桥、F 匝 道（起

点～ FK0+691.836）、H 匝道等。包括预制小箱梁 868 榀，

其中 25m 小箱梁 776 榀、30m 小箱梁 92 榀。小箱梁预制

数量多，施工跨度范围大。

场区内共设置预制梁底台座 30 个，18 个 25m 制梁台

座，12 个 25m/30m 通用制梁台座；存梁台座 40 个，30 个

25m 存梁台座，10 个 30m 存梁台座；存梁区考虑双层存

梁，可存 80 片，梁场最大存梁能力为 110 片。

配备 25m 小箱梁模板 6 套，30m 小箱梁模板 3 套，制

梁效率每天 2 榀。（见下图 1）

二、效能优化措施

1. 优化存梁台座设置

该标段 30m 小箱梁总数为 92 片，原方案 30m 小箱梁

最大存梁能力为 32 片，每天制梁 2 片、架梁 5 片。因设

计有 62 片 30m 小箱梁制、架梁工期集中，如不增加 30m

小箱梁存梁能力，则会出现 30m 小箱梁产能阶段性不能

满足架梁速度情况发生，导致架梁工作停滞，停滞时间

约 12 天，影响整体工期的同时亦降低架梁效率。
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在不增加梁场存梁面积的情况下，调整部分专用存

梁台座为通用存梁台座。优化存梁台座 20 个，将原设

计 30 个 25m 存梁台座，10 个 30m 存梁台座调整为：20 个

25m 存梁台座，20 个通用存梁台座。调整后 30m 小箱梁

存梁能力为 52 片，可满足架梁需求；同时 25m 小箱梁存

梁能力增加了 20 片、达到满负荷 110 片。

原存梁台座为 25 米、30 米两种类型，存梁时专区专

用，小箱梁易存放、架设、清点。因现场因素限制无法

扩大存梁场区，考虑部分通用原则，场地增设一条枕梁，

以达到 25 米和 30 米梁能够共用一个场地，充分利用现有

存梁台座存梁区。

设置通用台座有效的解决了30m小箱梁短期存放问题，

同时提高25m小箱梁存梁能力。可有效避免当出现架桥机

设因天气、设备维修保养、场区运梁通道不畅等原因不能

正常架设时，导致产能过剩，存梁区无法存梁、梁场停产

及30米存梁台座空档期等问题，提高了梁场制梁产能。

图1　预制梁场平面布置图

图2　存梁区平面布置图优化

2. 优化大型设备配备组合

设备配置时应适当考虑设备储备以应不时之需，以

增加梁场抵抗不可预见风险的能力。新增加一台 10 吨龙

门吊。3 台 10 吨龙门吊自由组合负责钢筋骨架移动及模

板吊装拆除。

梁场原配置 2 台 10t 龙门吊机负责钢筋骨架移动、模

板吊装拆除、混凝土浇筑；配置 1 台 120t 龙门吊机负责

箱梁转运，正常情况下可满足现场施工需求。梁场运作

初期，生产能力低下，2 台龙门吊因轨道线路重叠原因，

导致钢筋骨架移动、模板吊装拆除、混凝土浇筑工序间

存在交叉等待，影响质量效率。后期适时新增加一台 10

吨龙门吊，梁场各工序井然有序，大大提高了梁场综合

使用效率，制梁效率由每天 2 榀提升至每天成梁 3 榀、高

峰可成梁 4 榀。

3. 重视梁场排水及地面施工

施工期间梁场区域因养护或天气出现大面积滞水、

部分场地破损严重、局部塌陷；梁场排水沟与龙门吊轨

道同槽，轨道泡水产生锈蚀。不仅增加后期场地及轨道

维护费且不符合安全文明施工的要求，也影响到制梁效

率。

因平原地区雨量充沛，为了确保场地使用的耐久性，

地基承载力需大于 120kpa，场地硬化要严格标高控制，

按照四周低、中心高的原则进行。沿门吊轨道横纵向设

主排水沟，轨道顶标高等于场地硬化后标高；台座四周

横纵向设支排水沟，纵向排水沟设 2% 坡度，横向排水沟

设 1.5% 坡度，地面排水坡度为 1.5%。

梁场一般区域场地结构：20cm 厚毛渣 +15cmC20 砼；

梁场道路区结构：50cm 厚毛渣 +25cmC30 砼。

4. 其它临时设施优化

除了预制梁场外，其它临时设施还包括汽车运输便

道等。在施工前，通过合理选址、方案比选、统筹规划

等手段，可以有效降低建设成本、减小施工难度、提前
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产能。

施工便道应尽量做到挖填平衡质量可靠，施工物资、

大型机械设备调配方便，既能确保运梁安全、建设成本

及运输、养护成本又低。

5. 优化制梁台座布局

调整制梁台座布置方向，由垂直线路走向布置调整

为竖向布置，即平行于线路走向。（因现场实际未实施）

原制梁台座的设置垂直于线路走向。箱梁内膜拆除

时内膜长度超出龙门吊轨道，增加了内膜拆除难度；内

膜拆除需临时占用龙门吊轨道，限制了该箱梁以外部区

域钢筋骨架半成品吊运；内膜拆除时需临时占道，里侧

小箱梁混凝土浇筑无法正常组织施工；梁场各工序交叉

易产生矛盾从而影响制梁进度。

调整制梁台座布局，较好解决了内芯膜拆除与龙门

架轨道冲突及占用临时运输通道，大大降低了内膜拆模

难度，提高了内膜拆模工效。

三、效益分析

1. 经济效益

（1）方案优化后减少后期地面、龙门吊轨道、现场

运梁通道等养护维修费用。

（2）虽增加 1 条枕梁及 1 台 10T 龙门吊，但制梁效率

由每天 2 榀提升至每天成梁 3 榀，大大提高了制梁效能，

可提前工期约 1/3。

（3）若考虑按原方案施工可能出现的延误、停工损

失等，费用节约将更大。

（4）梁场各工序有序穿插、各工序干扰少、避免了

不必要的浪费。

2. 社会效益

按照优化方案施工，有效控制了整个梁场正常运作，

制梁、架梁搭配合理，确保了合同工期。

四、结束语

建设工程现场实施需要方案先行，施工方案依照现

行的操作规程、施工规范合理的编制，是用来指导施工

过程中的技术、经济和组织的行动指南。但施工条件千

变万化经，现场难免存在不可预见因素，这就要求工程

技术人员因势利导，确保项目最终目标的实现。本文通

过预制梁场效能优化实施，实现了箱梁预制“技术先进、

经济适用”的目标，提高了梁场效能，缩短了施工工期，

确保该桥梁工程施工整体顺利实施，达到了预期效果，

取得了较好的社会经济效益，可为后续类似工程提供借

鉴参考。
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