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浅谈我国铁路运煤专用敞车的现状及发展

李岩

中车齐齐哈尔车辆有限公司  黑龙江  齐齐哈尔  161002

【摘要】我国铁路货车技术随着我国经济与科技水平的不断提高也得到了不断的发展。但目前，我国铁路货车

技术与重载运输发达国际之间，仍然存在着较大差距。因此，详细分析我国铁路运煤专用敞车的运用现状与未来发

展趋势，对我国铁路货车运输行业具有重要意义。鉴于此，本文对我国铁路运煤专用敞车的现状及发展进行了分析

与探索。
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虽然，近年来我国各型号载重运煤专用敞车在煤炭

事业中已经大量投入运用，但我国重载运输情况与发达

国家仍然存在着有较大的差距。因此，本文对我国运煤

专用敞车的使用现状以及发展前景进行了分析与研究。

1 我国运煤专用敞车的发展历程
长期以来，我国一直没有投放与使用成列编组运煤

专用敞车。这一项空白，让我国齐齐哈尔车辆厂等单位

在 1982 年，积极的以美国 C62A 型敞车为原型，在结合

我国国情的情况下，反复研究与实验，最终成功研发出

了 C61 型敞车。且 1984 年到 1994 年的十年间，该型号

的运煤专用敞车，不断的批量成产，且大量地投入到铁

路货运中，成为了当时我国运煤专用车的主力军。

80 年代中期，为了实现推广国际先进技术水平的

铁路货车专用敞车为目标，齐齐哈尔车辆厂等 5 个单位

共同研发了 C63 型单元列车敞车，该敞车采用了以 F 型

转动车钩为基础而不断修改与设计的，更加符合我国国

情的车钩缓冲装置。同时，在 1900 年到 1998 年间生产

6343 辆，并完全替代了大秦线上的 C61 型敞车，实现了

全部投入使用。此外，在这一过程中，实现了车钩缓冲

装置的国产化制造。车钩缓冲装置的国产化制造不仅降

低了我国车钩缓冲装置的生产成本，还提高了我国民族

工业的自信心，激发了我国工业技术研制的更高热潮。

C63A 型运煤专用敞车在 9 年的时间中经历住了考验，

可以完全适应我国在运煤专用敞车中的要求，且卸车效

率也得到了 25% 以上的有效提高。然而，C63A 型敞车依

然存在着如载重 61t、成列编组最高时速 75km 一这些

不足，已经难以适应我国铁路重载货车今后的发展与需

求。

因此，为了有效提高运煤专用敞车的载重以及时速，

两种 25t 轴重全钢浴盆运煤专用敞车应用而生。该运煤

专用敞车可载重 76t，最高时速可达 100km，并逐步投

入到大秦线进行考验。

而随着我国科技与经济步伐的提升，25t 轴重运煤

专用敞车也逐渐难以满足我国煤炭运输的需求。因此，

我国运煤专用敞车的技术研发从未停歇。80t 载重的不

锈钢运煤敞车于 2003 年完成了设计方案。而 80t 载重

全钢运煤敞车，也与 2004 年完成了方案的设计。目前，

为了满足不断扩大的市场需求，100t 载重的铝合金运煤

敞车迫在眉睫。该敞车运用了轻量化的设计理念，通过

减轻敞车自身重量而实现了载重的有效提升。同时，我

国设计人员结合我国实际情况，运用了大轴重铁路货车

的成熟技术以及新技术，在在限界范围内尽可能的提高

了车辆长度，更加有效的提高了载重量，提高了运输的

效率，使我国铁路运输行业又登上了一个新的台阶。

2 我国今后运煤专用敞车的发展设想
作为我国国民经济主要支柱产业的煤炭出口事业，

运煤专用敞车的发展不容忽视。只有不断的提高运煤专

用敞车的运输效能，才能更好的促进我国铁路事业的发

展，也才能更好的促进我国煤炭出口事业的发展。

在煤炭事业的发展中，如果想要提高运煤专用敞车

的运煤能力，首先需要考虑就是增加列车数量和载重。

其次，则需要考虑在列车编组数量以及敞车轴重与载重

增加的过程中而引起的一些列的相关的问题。最后，应

在结合我国国情的情况下，尽可能的对运煤专用敞车载

重进行有效的增加。

2.1 增大车辆的轴重和载重

增大轴重与容积并降低自重是增加敞车载重的最佳

途径。
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目前，我国的线路装备强度还难以通过较大轴重的

敞车，但可以承载 27t 轴重列车和运煤专用线开行 30t

以上轴重列车。因此，我国运煤专用敞车的发展目标为

开发 30t 轴重的运煤专用敞车。

目前，世界重载运输的轴重可以达到 30t-32.5t，是

目前来说世界运煤行业中煤炭重载运输中较为经济的轴

重。

作为目前我国重点研发的 100t 载重的铝合金运煤

敞车，在运用了轻量化设计理念前提下，可以有效提高

大宗货物的运输效率。同时，在结合我国实际情况中的

如线桥条件、装卸设施、运行维护以及运输能力间的关

系之后的综合考虑可以得出，这种 100t 载重的铝合金

运煤敞车是目前为止经济性价比最高的。

100t 载重的铝合金运煤敞车车体采用的是铝合金材

料。该类敞车在设计中需要做到与地面设施进行匹配，

实现不摘钩的连续翻车卸载作业。同时，在设计过程中，

还需要考量敞车运行中能否适应环形装车、直进直出装

车和解体装车作业。

该敞车在设计中需要考虑能否适应万吨列车动

力集中牵引要求，且需要满足的最高商业运营速度应

为 100km/h。在设计初期，该敞车的设计目标为载重

100t，自重则需要小于 22t。

2.2 采用适应重载和提速的新型转向架

作为提高车辆载重与运行速度关键不见的转向架，

也是提高运煤专用敞车运载效率的关键。

在我国铁路运输中，新型转向架研制主要采用了以

下研制措施：（1）新型转向架的结构型式采用的是铸

钢三大件式的稳固结构型式；（2）通过加大弹簧装置

静扰度来增加装箱家的垂直动力学性能，从而减少货车

在行驶过程中对线路的冲击作用；（3）通过两级刚度

弹簧装置来改善货车空车运行时的性能；（4）为了缓

和簧下质量缓，可以在侧架与轴箱间，进行橡胶垫的加

装。同时，这样的才做还可以有效的缓和轮轨相互作用，

提高转向架的效能；（5）想要提高车轮抗侧滚的能力，

可以增加弹性摩擦旁承；（6）想要提高运煤专用敞车

的运行稳定性，就需要加强车体结构中转向架的摇枕结

构；（7）改进车体的摩擦减振装置；（8）提高转向架

的耐磨性。

2.3 采用适应重载的车钩缓冲装置

运煤专用敞车中所使用的车钩所受的作用力，相

比于普通列车车钩之间的作用力要大很多。尤其是在运

煤专用敞车数量与载重量不断增加的过程中，车辆之间

也会受到影响而产生巨大的纵向力。因此，为了确保运

煤专用敞车的行车安全，在重载敞车研发的过程中，因

此，在对运煤专用敞车的运输效能进行提高设计的时候，

也需要重点考虑运煤专用敞车的车钩缓冲装置的有效设

计，并以此来确保车钩缓冲装置的工作强度，且使用寿

命可以达到需求标准。

目前，我国研制的采用高强度低合金钢的 16 号转

动车钩和 17 号固定车钩，在抗拉强度的测试中，已经

完全可以达到美国 AAR-M211 标准规定的 E 级钢的标

准规定要求，完全可以承受重载列车在行驶过程中所受

到的作用力。同时，16 号转动车钩和 17 号固定车钩，

还具有较好的联锁性好，能够起到较好的垂向防脱作用，

为运煤专用敞车的行车安全做出了很好的保障。

该车钩在研制成功后就投入到了大秦线上运用的

C80 型敞车上，且在 2003 年通过了铁道部级鉴定，完美

的适应了运煤专用敞车运行过程中的重载及上翻车机的

需求。

此外，国外目前研制并发展的可以有效减小重载列

车在运行过程中所受到的纵向力的无间隙牵引杆（也可

设计为转动式），也是我国今后重载车钩缓冲装置的一

个发展方向。

增加缓冲器的容量，是车钩缓冲装置设计过程中的

一个关键步骤。大容量的车钩缓冲装置可以运煤专用敞

车在运行过程中得到保持良好的缓冲性能，得到有效的

保护。因此，车钩缓冲装置在设计过程中应注意其具备

以下几个特征：（1）能够充分吸收列车车辆在经历冲

撞作用中动能的缓冲器容量；（2）确保运煤专用敞车

具有加大行程；（3）在运煤专用敞车行驶过程中具较

高的能量吸收率。

我国对引进的美国 Mark50 型缓冲器上进行了修改

与设计，并结合了我国国情的基础上研制出了 MT-2 和

MT-3 型货车缓冲器。这两种缓冲器顺利通过了我国铁

道部级鉴定，且在使用过程中充分满足了我国运煤专用

敞车的行驶要求。

2.4 采用适应重载的制动系统

在我国运煤专列编组辆数和长度不断增加的过程

中，列车安全运行中制动性能的重要性也逐渐凸显。然

而，目前，我国运煤专用敞车上所使用的重载的制动系

统仍然以传统的空气制动系统为主。然而，随着我国煤

炭出口需求量的增加，我国运煤专用敞车的列车数量与

载重强度也明显剧增。这就急需我国对现今使用的传统

的空气制动系统进行积极的改进，从而达到在运煤专用

敞车列车数量与载重强度逐渐增加的过程中，运煤专用

敞车仍然具有良好的行驶性能，确保运煤专用敞车的行

驶稳定性。因此，在进行运煤专用敞车重载制动系统的

设计时，应确保其具备以下特点：（1）具有紧急制动

波速性能；（2）加速缓解、制动缸压力分阶段控制、

平均制动等性能；（3）避具保证列车前后车辆充气一致、
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在长大坡道运行时的再充气的性能。

3 结语
我国煤炭贮量十分的丰富，在全球占据着重要地位。

且随着煤炭出口需求量的增加，提高煤炭的运输效率也

成为了今后我国煤炭事业的重要任务。因此，研制人员

应致力于研发新一代铁路运煤专用敞车，从而达到促使

我国铁路货运更加快捷化、重载化发展的目的。
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