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基于运输经济模型的物流运输降本方法研究
井夫卉

青岛黄海学院 山东 青岛  266000

【摘要】目前，物流运输是物流过程中非常重要的一部分，占物流总成本的 50％。物流运输在“物流的第三大优势”中非

常重要。因此，在考虑正确使用模型的情况下，可以精确地管理物流和运输成本，包括实际的货物周转情况，并选择运输

类型作为物流运输路线，选择最短交货时间，选择较短的持续时间，最大可能的运输路线和运输速度。在运输货物的过程中，

最快的运输路线和方法履行安全功能并协调产品的合理交付，以增加物流的经济效益。
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具有成本效益的运输模型可以有效地用于平台物

流公司。如今，大多数物流管理流程都使用适合的方法。

严格执行程序，这是大多数物流公司使用的成本控制工

具，可以有效降低物流和运输成本。

1物流运输降本的运输经济模型研究
在物流和运输经济学中，详细描述了运输规模经

济，密度经济和网络经济的模型，并且在发展过程中出

现了与物流有关的法律。发展物流时，必须选择与实际

情况相对应的物流。以有效降低经商成本。物流公司需

要一个平台，以利用解决方案来利用数据分析并结合数

据分析来管理业务运营成本，从而在物流业务运营期间

有效地利用成本管理。出现的各种挑战反映了业务成本

管理流程的优缺点。在成本管理中，选择物流方法和运

输经济学可以在管理基于平台的物流公司的成本方面发

挥重要作用。例如，基于平台的物流企业成本管理指南

指出，规模经济主要反映了可以控制大规模企业成本管

理的特定业务成本条件。

2物流运输降本的运输经济模型研究的方法
设计

2.1物流运输降本的运输经济模型的样本来源与数
据选取

本文中的成本降低模型针对的是一个基于物流公

司的研究平台，数据样本的选择需要大量的调整。同时，

必须完成规模经济，密度经济和网络经济的三个指标。

因此，如表 1所示，我们选择了 2016年至 2020年来自

测试公司的所有运输和财务数据，并将这些数据用作统

计和计算节点（以测试 M1 Pro模型指标）以及每个数

据的详细数据。商业区域（用于测试 M2指标模型）和

优化物流网络的实际状态（用于测试 M3指标模型）[1]。

表 1 某物流公司样本数据 /万台

      年度          2016       2017     2018       2019       2020
样本总量      131. 78    161. 80    169. 00    178. 05      142. 65 

有效样本量    92. 20     111. 06    121. 35    118. 87      86. 37

本文中选择的样本数据应具有代表性且可访问。

与各公司联系后，我们使用内部物流外包业务量数据和

相关财务数据进行统计计算。删除一些无效数据后，

使用 Excel2013输入数据。对于统计处理和分析，使用

MATLAB7软件进行数据处理，最后，使用 TransCAD优

化物流网络。

2.2物流运输降本的运输经济模型的方法变量设定
物流工作包括许多业务和运输业务，排除一些专

门因素来开发研究物流公司降低成本的模型是不可能

的。此重点与物流公司的工作密切相关，经济模型密度

经济模型运输网络平衡模型经济网络模型等。此序列包

括规模经济，密度收益，网络收益和其他决策模型。

2.2.1物流运输降本的规模经济判断模型

规模经济首先由亚当·斯密（Adam Smith）在《自

然与国家的原因的发现》中详细描述。作为度量经济学

的经典理论，它后来由马歇尔在《马歇尔资本主义的经

济学原理》中提出。总结规模经济方面已实现的目标。 1）

生产，交付，营销和资本扩张的整合。 2）降低生产成本。

在评估和验证非营利企业的整体功能和生产状态时，重

要的规模经济模型可用于确定企业的生产和服务效率，

以及缩减企业规模的可能方法。因此，使用规模经济模
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如果规模经济指数大于 Ks1，则平均成本大于边际

成本，平均生产成本和经营公司规模大于边际成本。在

此阶段，可以通过扩大生产来降低成本。当经济规模指

数小于 Ks 1，即（1）时，这可以在（1）中看到。平

均成本小于边际成本，并且工业规模的生产和运营并不

经济，但与减排目标相符。需要更改策略以提高可管理

性并提高效率和其他资源。

2.2.2物流运输降本的密度经济判断模型

基于平台的物流公司被划分为整个公司的大多数

区域，以有效地定义该区域的区域业务战略，并为物流

和装卸活动奠定良好的基础。在通过节省密度的基本概

念将该部门整合到物流行业的成本节省过程中，频繁使

用现有资源可提高业务价值。在托运人与航空公司之间

的沟通过程中，平台的物流公司出于不同目的使用不同



20

ISSN:2661-3654(Online) ;2661-3662(Print) ，工业技术（2）

的运输方式，使用多式联运形成区域运输系统，并利用

现有的运输时间价值。研究当前地区的物流和运输经济

学，并考虑如何削减成本。因此，选择了密度为 M2的

经济解决方案模型。
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如果经济规模指数大于 CD1，则实际成本将超过计

算得出的数据挖掘成本，因此商业部门的运营规模并不

经济，但可以降低成本。如果规模经济指数小于 CD 1，

则商业经济应该赶上。模型中的时间是物流公司道路运

输的平均成本。考虑到成本，直接燃料消耗成本以及对

承运人的最终成本，它理想地反映了公路运输的经济性，

采用物流和临时公司结构。
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限时延期是公司设定的价格。
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2.2.3物流运输降本的网络经济判断模型

本文在扩展网络的一般定义的基础上，实现了物

流网络中通过静平衡原理实现的运输平衡目标，并为网

络经济和企业分销平台提供了框架。同时，网络经济模

型的网络平衡需要多次重做，它是基于多种因素寻找最

佳解决方案。通过多次迭代，结果可以满足物流公司的

期望，帮助实现成功的在线经济物流。选择物流网络的

基线成本函数参数，以便 FDR使用的 BPR阻抗函数反映

道路的运行阻力。在物流运输过程中，物流网络的成本

取决于周转率。因此，经济网络模型的 BPR阻抗函数用

作成本的函数，而 BPR是阻抗。
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本文包括的三种模型中，经济规模模型从物流公

司的通用平台开始，并继续降低成本和提高销售点效率。

为了从短期角度确定实际成本降低的领域，网络经济从

物流和运输的基本水平开始，平衡现有的不平衡物流网

络。从微观的角度来看，我们已经节省了成本。

3物流运输降本的运输经济模型的实证与应用
3.1物流运输降本的规模经济判断模型应用
在确定规模经济的过程中，必须首先比较相关数

据以确定劳动力成本 C样本的平均成本 AC边际成本

MC，然后分析整个样本以确定所需样本数据的状态。表

2基于物流公司的财务和转移数据。最大数据量产生于

2018年，并于 2016年和 2020年达到峰值，交易总量

较低。同时，贸易支出数据的分析在价值和数量之间具

有正相关关系。因此，运输业务总成本的变化以及过去

五年总成本的首次增减与劳动力领域密切相关。

表 2 某物流公司业务数据量与业务成本

             分类            2016       2017        2018       2019       2020
运输样本 /万台    92. 20      111. 06      121.35     118.87      86.37 

成本样本 /百万元  5358.5      4842.7      7037.8     8244.0     5193.6
根据财务决策模型的水平，过去五年中外包活动

的数量及其成本是可以接受的，并导致获得业务成本以

获得平均运营成本 C AC，MC的边际成本以实现相关管

理层的有效性。
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最后根据规模经济指标判断模型可以得到 5年的

业务与成本的规模经济指标系数 K:
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在经济因素指数 Ks的规模的情况下，Ks> 1，即

如果企业的平均成本超过边际成本，企业的规模就不是

最优的，生产和经营的扩张就会大大减少。在 Ks <1的

情况下的成本，即企业的平均成本小于边际成本，企业

的规模大于最优节点，并且这不会减少生产和生产的可

持续扩张的成本。农场规模，但与此同时，积极方面与

成本之间的相关性增加。这是 K.C.的测试公司，是五

年运营数据和成本的结果。但是，用于分析五年业务发

展水平的逆函数为 Qs≈ 102.38（每年 10,000个单位），

因为公司规模的最佳价值是 102.38。如表 3所示，我

们五年前使用公司贸易数据的示例启动了它 [2]。

表 3 样本业务数据与最佳规模业务量

分类               2016      2017      2018      2019      2020
现状运量 /万台       92.20     111.06     121.35    118.87     86.37

规模经济运量 /万台   102.38    102.38     102.38    102.38     102.38

规模是否经济         是        否        否        否        是
从 2017年到 2018年，业务活动的迅速扩展导致

边际成本显着增加，从而导致运营支出增加。在 2019年，

我们开始管理业务规模并降低业务收入的价值。2020

年经济样本证据部分支持 M1可行性模型的性能。

3.2物流运输降本的密度经济判断模型的应用
多式联运物流公司的主要活动是根据不同的运输

方式，在考虑当地商业环境的基础上组织基本运输成

本。建立物流基地和物流转运站，典型企业的六个主要

活动领域的分类和不同级别企业的交换，通过计算运输

成本 C1，C2，C3形成了紧凑的经济体系。基于业务决

策模型提供的物流和运输数据以及经济密度，六个重要

的业务领域：基于物流公司示例的内部数据，使用本文
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的 VOT公式，您可以计算出 VOT的 VOT业务测试。运输

V1 = 277.7（最高 /小时）货运代理 V2 = 46.28（最

高 /小时）物流公路运输的平均速度 V，公路，铁路，

海运的平均收入 L1。企业的贸易量，L2，L3，公路，

铁路和内河运输分别对应于第一季度，第二季度，第三

季度，铁路和水上运输的价格分别为 P1，P2。根据表 4

计算了该国不同地区的不同运输方式的成本。

表 4 片区运输方式成本表 /百万元

区域              西南     西北     华南     东北      华北      华东
公路成本 C1       304.19   15.82      158.70   18.37     420.07     79.39 

铁路成本 C2       244.13   0.00       0.00     1.06      122.70     60.02 

水路成本 C3       85.48    0.00       0.00     0.00      0.00       0.01 

运输成本总和 C    633.80   15.82      158.70   19.43     542.77     139.6
在经济密度模型中，与当地道路，铁路，多式联

运相连的物流中心和物流运输站的网络是物流活动面积

成本的主要组成部分。参考公司的主数据，密度 C表示

平均运输成本，根据实际成本和实际成本以及潜在的数

据挖掘成本计算潜在成本，然后确定该区域的成本节省。

经济决策模型和经济系数已经形成了 PC的密度。如果

Kd> 1超过实际运输成本，则估算的开采成本。一些错

误的费用为物流公司的实际运输费用，该公司有机会减

少本地业务费用。此外，CD运输成本 <1的实际数据低

于估计成本，但是物流公司的内部运营效率和成本节省

高于平均水平，这会产生更大的经济影响。表 5列出了

2020年选定公司的区域密度对经济的影响。根据计算

结果，中国北方和东部的经济密度较低，CD值超过 1，

但其他地区与经济密度相对应，CD值小于 1。这种现象

与经济活动密切相关。得益于蓬勃的道路网络和频繁的

交通和联系，北京 -天津 -河北省和扬子江三角洲这两

个经济区很容易探索。在公路网上旅行需要很长时间，

接近饱和的流动条件。经济发达地区居民的消费水平高

于其他地区，结果物流和运输成本增加。 Kd大于 1的

区域的经济密度模型。由于经济和交通量低于长三角和

京津冀地区，因此密度不是经济的，而是抽样公司的其

他区域。实际成本低于模型指标 M2的数据处理成本。

表 5 样本企业片区经营成本密度经济

区域                 西南     西北     华南     

东北    华北      华东
计算成本 C/百万元    633.80   15.82     

158.70   19.43    542.77     139.6 

实际成本 C/百万元    617.22   15.61     
146.73   16.29    568.85     149.68 

指 标 系 数 Kd         0.9738   0.986      
70.924   50.838   41.048     1.072 2

4基于运输经济模型的物流运输降本方法研究
结果

在本文中，我们根据规模经济学，运输经济学，

密度经济学和网络经济学的相关原理，使用经济规模密

度模型和网络均衡模型，该模型使用来自选定公司的运

输和财务数据。测试公司的总销售，本地和运输成本。

通过计算验证了运输网络的优化，这是一项对从基线到

决策水平的多维成本降低模型进行评估的研究结果。主

要发现如下：1）在建立法律成本节省模型和确定 KS指

数模型的方法时，使用样本公司的有效数据来证明经济

M1在物流公司的模型级别和 KS成本级别上的效率和可

行性。公司的总体运营数据可以根据规模模型反映公司

的经济状况和规模绩效，指导宏观缩减趋势，并衡量公

司的绩效。通过对如何通过有效的业务管理降低成本的

建议和改进来实现操作级别的管理。2）推广紧凑型经

济决策模型，紧凑型经济决策模型的 CD指数，并利用

非营利部门数据跟踪紧凑型经济的经济模型。经济密度

模型是减少物流行业运输成本和商业部门方法的重要指

南，通过将在该区域计算的运输成本数据与实际统计成

本进行比较，显示了对区域物流管理运输成本的影响。3）

通过优化网络经济理论和网络权重模型，提高了物流网

络的整体水平和效率，并监控了网络经济模型 M3的性

能。通过分析参考公司的现有物流网络，与优化了迭代

的网络和原始网络相比，增加了平衡物流网络的传输量

和传输时间的节点数量。

5结语
原则上，物流公司的工作不会中断。运送物品时，

如果降低运送成本，请根据业务状况选择适当的运送路

线。因此，经济管理系统可以进一步降低物流运输过程

的成本，并有效地提高物流运输公司的经济效益。
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