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中西方城市街道空间发展演变对现代化街道设计的启示
张连青

（信阳学院　河南　信阳　464000）

【摘　要】在现代城市中人们把街道空间认定为：首先作为城市中的道路服务于城市交通出行；其次，包含有城市街

道空间发展演变从属于城市道路的附属设施；以及街道中相互关联包含但不限于建筑物等元素内容。对于街道与城市之间

的关系，从研究有关于古代城市街道空间来说，中西方国家所建立的街道空间由于国家发展的特殊性地理位置、人民的行

为习惯等其他原因在内的各种因素在内的不同差异性，以及国家随着时间发展对于解决当时的环境问题具有一定的发展意

义，对比于中西方城市街道设计发展历程来说，其中的解决城市问题措施虽说对于日益发展的当下来说具有一定的时代落

后性，但其对于解决城市中街道与住宅、行人之间的矛盾问题来说具有一定的积极启示。
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[Abstract]In modern cities, people identify street space as: first, as a road in the city to serve the 

urban traffic travel;  Secondly, it includes the accessory facilities of urban street space development and 

evolution.  And the interrelation of streets including but not limited to buildings and other elements. For 

the relationship between the street and the city, from the research about ancient city street space, 

the street space between Chinese and western countries had built up due to the particularity of the 

national development and geographical location, people's behavior habits and other reasons, a variety of 

factors, including different difference, as well as the national with the time development to solve the 

environmental problems have certain meaning, the development of Compared with the development process of 

street design in Chinese and Western cities, although the measures to solve urban problems are behind The 

Times, they have certain positive enlightenment for solving the contradiction between streets, residential 

buildings and pedestrians in cities.  
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引言

对现代的街道设计大多数设计师都会紧跟着时代的发展

为积极配合机动交通为主的道路通行为主，保证机动车可以

在街道中通畅的通过。对此面对不同的街道环境以及道路等

级来进行三车道、四车道亦或是双向车道等的街道分级的措

施，相当程度上满足了机动车的通行，但是对于城市空间来

说，街道虽说是承载了一部分为交通服务的功能作用，但街

道在原本出现的时候是以为行人服务的以满足行人的出行要

求为主的城市环境 [1]。在此时的城市中，机动车占用有大量

的街道空间，导致行人使用街道的占比相对下降以及城市街

道的活跃度也不如以前的步行时期。机动车盛行这一因素成

为了街道空间的活跃度大不如前的城市环境。

为了改变这一现状，本文将从中西方的街道发展演变史

来对街道环境进行分析，从其演变发展中找到街道原有的面

貌，希望可以通过对西方国家的街道设计改变与中国对街道

环境设计的初心来引起我们以后对于街道的设计思考，能从

街道设计之初来对街道环境进行设计思考，改变街道中不活

跃的环境因素。

1 西方城市街道发展演变

从古希腊的街道来看，将步行可达作为城市规模发展的

重要量度，认为“人是万物的尺度”，将街道设计成为宽度

约 5-10m 的尺度空间较小的街坊形式，沿街排列有规模连续

的二层或三层小楼，方便行人对街道的整体使用；在古罗马

时则根据街道的具体使用情况，把道路设计为宽约 10.6m 的

街道，其中道路中央宽约4.7m的双向车道，两侧设有约0.6m

的步行道路，外侧则为约 2.3m 的单行车道，在保证车辆通

行的情况下满足行人的出行；到了中世纪之后形成了网络密

度大，间距小的网状或放射状街道形式，做到了尺度宜人的

城市环境；工业革命时期则更多的讲究建筑与街道宽度之间

的比例关系问题，不仅仅考虑街道本身形态问题开始将周围

环境状况融入到街道中，形成一个整体的考虑；再到 20 世

纪初则为了满足“车本”为主的城市发展，将道路从为人服

务转向侧重交通功能的城市空间，重视街道宽度以及交叉路

口的设置，满足交通出行保证驾驶安全为主（表 1-1）。

通过以上的论述以及总结可以看出西方城市街道随着时

代的发展逐渐从人为本到车为本的城市环境，减少了行人在

街道中的主体地位，削弱了人与城市街道之间的关系。

2 我国城市街道发展演变

我国城市街道的发展也同西方国家一样经历了一段漫长

的演变发展。在西周时期将城市道路有着内部道路以及城郊

道路之分，内部道路宽约为 12.8m 略宽于城郊；春秋战国时

期顺应自然环境发展，将道路设置为符合人正常生活需求的

宽度，在遵循自然环境的前提下保证人们在街道中的基本活

动；街道发展到汉代时期，则演变为分东市、西市的城市环

境，以 900x900m 形成街廓，并将街廓内的街道设定为不超

过 20m 的宽度，形成区域化分式的街道形式；繁荣鼎盛的唐
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代则由于经济快速发展，城市逐渐扩张的原因，以布局严整、

规模宏大街道形式为主，虽形成了络绎不绝的街道景象但过

宽的街道导致街道空间浪费严重；到金元时期的城市街道，

则逐渐融入了少数民族的风格特征，以小尺度、人车混合多

样为主要特征（江南的街巷以及上海的里弄可以说是其风格

的延续）；鸦片战争时期则以“大街区、宽马路”的街道为主，

沿用汉代的街廓形式，形成主次干道街道环境（表 2-1）。

我国的城市道路演变从西周到鸦片战争时期的街道设计

人们就有意识的将街道进行分区域处理的意识，明确的将城

市进行内外区分之后进一步对街道的具体情况进行等级的区

分，但也逐渐从刚开始的以人为主演变为街道服务于车行交

通的普遍状况，也存在有街道空间运用不合理的情况。

3 现代化街道发展方向探讨

在中国现代城市中，街道的设计发展正在经历着从量变

到质变的转型期，在城市转型过程中，如何通过街道设计发

展以点形成线，以线带动面的发展是未来设计发展的关键内

容。在以上的研究发展中了解到街道从古至今作为活跃城市

环境的主要因素，尽管为了适应城市交通发展建设，逐渐将

道路设计成为具有宽阔马路形式，为车辆的通行提供方便。

但相应的也削减了人们在街道中的地位作用以及对于街道空

间的使用，一定程度上也降低了城市的活跃程度。

通过以上对中西方城市街道发展的总结论述可以看出人

们对于街道的看法以及设计布局的思考形成了从不成熟到逐

渐根据现实状况进行处理的方式手段，都能将以满足人行为

主的街道形式，但随着时代的发展以及城市规模的不断扩大

形成了街道越来越重视街道形式和车行为主，削弱了行人在

街道中为主的本意。这对我们以后面对街道如何处理行人在

街道中的地位形成一定的启示思考。

对于街道空间我们应该将其归还于行人，发挥行人在街

道中的主要地位作用，对于此我们可以通过分析取舍其中合

理、不合理的部分结合现代社会的发展需求来重新对街道空

间进行归纳处理。本文主要将其总结为一下几种措施：

3.1 顺应自然环境的街道

顺应自然的街道顾名思义即是保留街道中自然环境的部

分，是对于街道空间中偏向于自然的部分利用，对现有的自

然资源进行街道设计，一方面顺应了东方国家对于景观或说

是园林建设的初衷--“源于自然，高于自然”。对于此项措施，

主要是为了保留设计街道、地块中的自然形态，将自然原有

的形态在空间中尽可能对原形态的保留，增加人们对于自然

的亲近，也将减少人们对于城市生态环境内的破坏，增加土

地的使用年限。当然这并不是指人们完全不对街道自然进行

干预，而是以保留原地貌为主的前提下，通过对于此地块的

进一步考虑以及人的思想在其中，形成自然形态占用较大比

例的街道空间。例如在中国的私家园林中文人对于园林建造

的想法一样，以最大程度的保留自然为主，通过自然的地势

高低等问题来加入人工干预增加小品景观，形成人文痕迹较

少的园林形式。

因此，在设计现代化的街道应顺应自然环境的高低地势

形态，根据城市的自然环境，结合地理环境学内容中的生物

气象学来对街道空间进行限定，通过人类生物气象学的判定

手法来确定街道的东西、南北走向，实地调研后通过街道中的

太阳反射率来综合考虑街道的宽度以及建筑的高度，将地理气

象的原理应用到街道设计中去，形成气候环境更好的街道，综

合街道与周围要素的合理布置 [2]。在这里的初步思考形成了街

道设计的关键部分，他代表了设计师对于街道空间的理解以及

对城市街道景观设计理念、自然结合的主要呈现。决定了对于

以后的街道建设步骤的领导作用，是关键性的一步。

3.2 控制用地规划的街道

尽管现在我们生活中很多城市空间的街道都是以配合城

市交通为主，将人行道步行空间进行缩减导致城市中行人数

量减少，以前的街市热闹景象不再。因此，对于这种状况是

否可以根据城市中道路空间中的车辆通行以及行人数量来对

城市的街道形成分工，例如可以分为：以交通出行为主的街

道增加其机动车通行空间，而步行环境人中行人较多的街道

则单纯以行人出行为主，保证其在街道环境中有一个好的步

行环境以及安全空间，控制街道中的机动以及人行空间比例，

更好的合理利用街道空间 [3]。

3.3 归还于人的街道

清明上河图对于北宋时期的东京（也就是现开封）的河

岸两边的市井描绘的栩栩如生，表明了北宋时期的城市面貌

以及社会中各阶层人群的生活状况繁荣、来往的场景，各式

各样的人物、车辆、马、骡等在街道中游走，好不热闹。人

们总是喜欢作以群居作为生活方式，而现在的城市街道环境

明显缺少人们之间来往的情景，减少了城市邻居之间的友好

互动，如果我们能将街道归还于人，重新恢复街道生气，那

或许城市生活又将是另一种景象。

其次在以前的思考中对于街道环境我们都是通过将其

作为一个整体来考虑，但是如果我们转换一下思路将其进

行拆分组合可以通过降级处理街道环境设计来更好的把街

道设计成为更具有人文关怀的街道氛围为主，更好的服务

于社会环境。
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