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关于汽车电子新型网络架构的发展 
徐国岩 

江西环境工程职业学院，江西赣州 341000 
摘要：随着我国的经济发展，人们出行方式得到了巨大的满足，汽车作为我国的日常出行交通工具，其具有方便、快捷、舒适的特点，家家户户

基本都具有私家车，因此需要对于汽车的发展做出更好的规划，从而方便人们出行。由于经济的快速发展，科学技术的进步，汽车已经不仅仅是满足

人们日常的出行，更多的是将汽车的结构，性能和智能化更加完善。通过对于汽车的电子网络架构的优化，从而满足汽车使用当中的舒适性。 
关键词：汽车；电子网络架构；发展 

 
引言:本文就当前的汽车电子网络架构的发展进行简要的分

析说明，传统的汽车电子网络架构的特点进行了分析，对于网络
架构当中的一些问题进行分析，并相应的解决，最终根据汽车电
子网络架构的发展进行了调整，通过对于以太网网络架构的应用
推进过程、介绍了汽车以太网应用协议的分类，解决了汽车大数
据传输问题。最终使得汽车电子网络架构更加完善。 

一、汽车的智能发展 
社会的进步，使得汽车已经不再是简单的代步工具，更多的

是人们对于其安全，性能，舒适，智能的要求，再加上信息技术
的发展，车联网已经成为了趋势，人们也可以在汽车上进行娱乐，
这对于汽车的网络架构有了全新的要求，传统的电子网络架构不
能满足更多功能的实现，所以未来的汽车电子网络架构发展具有
导向性。智能车联网概念的提出，将目前的互联平台加入到汽车
当中，目前网络成为人们日常必不可少的一部分，在汽车的发展
当中，应用新型的网络技术，能够对于实现自动驾驶技术起到关
键作用。通讯在汽车上能够加强汽车之间的交流，提高交通运输
能力。未来的新型电子网络构架是以汽车为主体，通过将现代化
的电子网络与车辆进行融合，实现汽车智能化发展。通过改善传
统的汽车网络架构，对于提升汽车的安全性能和智能化辅助驾驶
都有巨大的作用，让人们的出行变得更加的丰富多彩。同时新型
网络架构对于汽车本身故障数据监测覆盖面积更广，人们对于汽
车的状况了解更加方便，从而确保了驾驶汽车的安全性。 

随着汽车新型网络架构的发展，智能化汽车网络系统逐步成
熟，这就导致汽车当中的电子零件增多，汽车系统所需要处理的
电子数据量剧增，因此要想满足汽车的电子零件的发展，就必须
将传统的电子网络架构进行优化，从而实现对于汽车大数据的有
效处理。新型电子网络架构对于优化汽车电子信息的作用不可忽
视，例如在当前的汽车当中提供(含行人监测、路标监测、前方车
辆碰撞预警等)、对驾驶员状态感知智能化(驾驶疲劳监测等)、 车
辆控制的智能化(自适应巡航、自动泊车)、娱乐信息系统的智,能
化、汽车软件升级智能化等。感知智能化意味着车辆上配备更多
智能化的探测设备，如:高清摄像头、毫米波雷达、激光雷达。车
辆控制智能化意味着车辆有大量的控制相关的精准数据需要交
互。娱乐信息系统智能化意味着车辆上有更多高清吝视频数据。  
网联化即车联网，可诵讨网联化实现智能交通、大数据、云等。
网联化意味着将汽车众多的车辆行驶状态数据、车辆故障数据、
车辆采集的外界环境感知数据通过无线网络传输给外界媒体或
云端。 

二、新型汽车网络架构发展趋势分析 
在 GPP 会议上定义的 5G 三大场景: eMBB (3D/超高清视频等

大流量移动宽带业务) , mMTC (大规模物联网业务)和URLLC(无人
驾驶、工业自动化等需要低时延高可靠连接的业务)。以及工信部
[201 6]450 号文件《关于同意车载信息服务产业应用联盟开展智
能交通无线电技术频率研究批复》，中国将 5905-5925MHz 作为
LTE-V2X 的研究实验工作频段。意味着汽车的网联之路是必然趋
势。3 应用于智能网联汽车的新型总线以太网引进并改进成熟民
用以太网，承担汽车大数据传输，成为必然趋势。车的网络架构
将以以太网作为主网络，娱乐系统和辅助驾驶系统选用以太网充
当子网络，兼容传统动力底盘系统及车身舒适系统 CAN (P-CAN) 
CAN (B-CAN) 子网络。辅助驾驶系统选用以太网传输高清摄像
头、高精度雷达的大数据，娱乐系统选用以太网传输音视频影音
数据。车辆的相数据(车辆状态数据、道路环境高清视频数据、雷
达数据)可通过模块或 TelematicsV2X (Car2X) 方式等传输到外界

云端、基站、数据控制中心等。车辆的娱乐系统控制器可通过
Wi-Fi、 蓝牙等方式下载音视频，使乘客在汽车.上就可以享受家
庭影院的效果。网络诵信层分为网络接入层和网络传输控制层。
实现汽车各种服务、管理和服务交互过程的控制等。 

三、汽车电子网络架构发展 
基于以太网的汽车网络架构应用发展过程以太网在汽车网

络架构上的引进是一-个由点到面发展的过程，可分两代进行发
展。第一代智能网联汽车网络架构,在辅助驾驶系统和娱乐系统中
引进汽车以太网，应用以太网传输高清摄像头、雷达、音视频数
据，动力底盘系统和车身系统使用传统 CAN、CAN-FD 进行数据
交互。使用中央网关进行辅助驾驶、娱乐系统、动力底盘系统、
车身系统间数据交互，中央网关兼有 CAN、CAN-FD、Ethernet
数据转换功能。Telematics 模块布置在娱乐系统域，具有 4G、 5G
网络收发功能，可通过 Telematics 模块下载或上传车载数据。用
于实现智能交通功能的V2X模块布置在PTCAN, V2X模块可通过
LTE-V2X 网络接收基站或其它车辆发生的 DSRC 或 ITS 数据。 第
二代智能网联汽车网络架构，在第一代智能网联汽车网络架构基
础上引入动力底盘域网关、车身域网关。动力底盘系统和车身系
统通过动力底盘域网关、车身域网关实现和其它网段、域之间的
数据交互，域网关兼有 CAN、CAN-FD、 Ethernet 数据转换功能。
中央网关仅需支持 Ethernet 数据交互功能即可。 

汽车电子网汽车业内的重组活动与其行业追求的安全性、可
靠性相互矛盾，变革成功与否的前提条件是预先的周密计划。汽
车电子的新一轮变革将改写现行的控制网络架构,并不可避免地
影响到汽车 IC 及网络自身。 所以，这种势在必行的架构变化将
决定并促进汽车 IC 的发展;生产成本得以降低;且嵌入式软件开发
及维护问题得到进一步重视。当今的控制器局域网(CAN)在汽车
行业的普及率基本达到 100%,但它们都是以多个、独立的 CAN 网
络形式并存。今后几年，这种网络将向互连总线转变,以适应子网
络的需求。 LIN 的目标是为现有汽车网络提供辅助功能，因此，
在不需要 CAN 总线的带宽和多功能的场合，使用 L .IN 总线可大
大节省成本。所以，使用 CAN、LIN 结合的网络结构可以兼顾 CAN
总线实时性强、可靠性高、通信速率快、互操作性好、灵活性高
和 L .IN 网络结构简单、成本低的特点，更好地搭建汽车网络系
统。CAN-L IN 的网络结构需要根据汽车当中所安装的功能进行
选择，从而起到 LIN 的主机节点可实现多个网关的功能。 

四、结束语 
随着社会的发展，汽车的用途变得更加的多元化，汽车更多

的多功能用途，同时也在不断的将自身变得更加的智能化，人性
化。信息技术的发展，让更多的电子产品应用到汽车上，这些电
子产品需要完善流畅的电子网络作为支撑，因此将汽车新型电子
网络架构的未来发展与人们的需求进行结合，最终推动电子网络
架构的科学化发展，促进汽车行业的长远化发展。 
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