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山区高速公路项目临建工程策划与实施 
韦  伟  韩槟鸿  李建航  刘  毅  张文升 

中建八局第二建设有限公司  山东济南  250000 

摘  要：针对广西某条山区高速公路地形崎岖、地质复杂的条件下进行临建工程的超前策划，现场勘查多处选址，根据拟选址用地性质及

地方规划，同时从安全、成本、质量、进度、环保、社会效应等多方面考虑，确定临建工程 优策划，从而践行降本增效的管理策划管理

理念。 
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引言 

某山区高速公路是广西高速公路网中“纵 8 线”、桂林某县（湘

桂界）至某县高速公路的重要组成部分，响应了“完善出省出边出

海通道，合理加密广西东部路网通道，强化市与市联系，补充市县

联系，完善城市过境线，加强衔接，提升能力”的布局思路，是国

家西部大开发战略实施的需要，有利于完善沿线交通设施、促进旅

游业发展。合同段（K20+100-K27+624）有龙山 1 号隧道、六化水

库大桥、龙山 2 号隧道 3 个比较大的主体工程，其中龙山 2 号隧道

是此条高速公路控制性工程。 

1 临建工程策划 

涉及本标段临建工程主要有施工便道、混凝土集中拌合站、湿

喷站、工人生活区、型钢加工场、项目部驻地等。在项目前期实地

勘察后，从安全、质量、进度、成本、环保、社会效应等考虑，多

方案比选，选择切合实际的 优方案，践行提质增效、降本增效的

经营管理理念。 

1.1 混凝土集中拌合站 

根据线路周边用地性质及地形条件，结合项目所在地周边公路

网、乡道分步情况，共拟选出两个方案。方案一：拌合站位于线路

桩号 K24+600（六化水库大桥 0#台）西侧 0.1km 处，此处为地方龙

山保护区，经与保护区产权单位沟通，可用地面积约 15 亩，周边

紧挨地方水厂，交通运输上需从县明澄大道接入明亮镇，于明亮镇

市集西侧占用耕地新修约 0.8km 砼便道接入 X039 县道，利用县道

约 3.8km 至拌合站。此方案优点是拌合站位于标段线路中间位置，

距离线路较近，待红线内便道打通后，可节约混凝土运输成本，提

高砼供应效率，同时方便管理；缺点是选址临地面积较小，料仓砂

石料储备不足，且选址靠近地方水厂，后期运营可能影响水厂地下

水质而出现索赔、上访等问题；方案二：在五里庄弃土场东北侧约

0.8km，明澄大道西侧 0.15km 修建拌合站，此处可用地面积约 40

亩，用地性质为林地、建设用地。交通上需修建 2.5km 施工便道接

入 X039 县道，后利用既有 3.8km 县道联通至六化水库大桥。此方

案优点是可用临地面积大，靠近弃土场、明澄大道，缺点是距离主

线线路较远，运输成本偏高，不方便项目管理。综上所述采用方案

二。 

1.2 项目驻地 

租用地方县级闲置的客运站宾馆三、四楼作为项目部驻地，优

点是节约了临建费用，且办公区、生活区面积较大，地处在县城郊

区，周边配套设施较齐全。缺点是距离高速主线较远， 近距离约

8km，对现场施工管理不利。考虑高速主线周边均为村庄，附近无

较大学校可用于租赁，村庄内多为民宿空间小，无法满足项目部办

公、生产需求， 终选择租赁客运站作为项目部驻地。 

1.3 龙山 1 号隧道 

1.3.1 施工便道 

本隧道出口端限于条件限制，共拟选出三个便道方案。方案一

是从明澄大道向西利用 1.5km 既有机耕道，穿越六卡八角晾晒场后

架设 24m 钢便桥跨越大龙洞干渠，沿龙山坡脚新建约 3.2km 便道连

通至龙山 1 号隧道出口。此方案整体挖方量约 2.9 万方，填方量 1.6

万方，占用八角晾晒场、林地、果园较多，征拆协调难度较大，且

对地方生态系统破坏较严重。方案二与方案一线路存在大部分重

叠，考虑晾晒场征拆费用较高，计划绕开八角晾晒场从附近养鸡场

新建便道，后沿龙山坡脚修建便道连通至隧道出口。该方案跨大龙

洞干渠需修建 48m 钢便桥，便桥租赁成本高，且便道运输噪音影响

附近养鸡场养殖质量，可能会造成后期堵路、索赔等现象；方案三

是自明澄大道向西利用 0.5km 县规划二级路路基作为便道，后利用

并扩建 1.56km 干渠岸边便道至那店村，后架设 24m 钢便桥后新建

2.6km 便道至隧道口。此方案优点是挖填方量少，挖土方量约 0.9

万方，填方量约 0.7 万方，且整体征拆费用低；缺点是与规划二级

公路存在 4 处交叉，后期二级路施工可能影响便道材料运输，造成

运输线路中断。经与地方交通局沟通，预测二级公路三年内暂不动

工。综合比选采取方案三进行施工。 

1.3.2 工人生活区、湿喷站、型钢加工场 

方案一是在隧道出口约 200m 红线外搭设板房，工人生活区旁

修建湿喷站、型钢加工场。优点是临建靠近隧道洞口，易于项目管

理，可以任意布置临建设施；缺点是征地费用、青苗补偿费高于地

方补偿标准，且拟选址需新修支便道约 0.4km 连通主便道；方案二

是距离隧道出口约 0.45km 红线外搭设板房、湿喷站、型钢加工场，

优点是选址靠近主便道，征地费用、青苗补偿费相对较低，缺点是

距离隧道口较远，不利于项目隧道整体管理，整体可租用地块面积

小且地块分散。考虑临时征地补偿高于地方补偿标准，可能会抬高

后期临时用地、红线用地征拆成本。经比选采用方案二。 

1.4 六化水库大桥 

1.4.1 涉水施工 

六化水库大桥 12#-15#墩墩高 28.7-40.2m，桥墩位于六化水库

内，水库水位在正常时节水深约 4m。水库内养殖约 30 万斤鱼，对

施工防污染要求高。为确保大桥涉水桩基及下构正常施工，方案一

是涉水区域桥墩搭设约 120m 钢便桥及 3 个钢平台，便桥顺接 11#

墩处施工便道；15#墩位于水库岸边，采取填筑土方修筑施工平台

即可；水下承台采取钢板桩围堰施工。此方案优点是征拆费用低，

办理涉水手续通过后即可施工，缺点是栈桥、围堰等施工措施费用
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高，且后期因水库污染影响地方养殖赔付风险高；方案二是沟通水

库养殖户主、县水利局，按年赔付水库养殖户主利润，同时与县水

利局沟通，将水库水全部放干，巧妙将水中桩转为陆地桩施工。此

方案优点是可加快六化水库大桥涉水下构施工进度，同时节省便

桥、钢平台修建费用；缺点是养殖补偿费用高，同时减少水库蓄洪

能力，需与地方水利局做大量协调工作，协调难度较大。综合比选

选择方案二。 

1.4.2 T 梁预制场 

标段内桥梁 2 座，总需预制 T 梁数量 245 片，其中 40mT 梁 210

片，20mT 梁 35 片，标段桥隧占比 58.3%，总体预制梁片数少。标

段起点、终点均为长、特长隧道，隧道施工周期长，不能在桥下构

完成前打通与相邻标段的主通道，无法利用时间差委托标段代为预

制。考虑线路周边均为山区，周边无平坦、合适地块作为梁场预制

用地，且周边道路无法满足运梁需求。限于地形限制，计划将梁场

设置在六化水库 0#台侧，将路基填筑至 94 区后修建梁场。 

1.5 龙山 2 号隧道 

1.5.1 施工便道 

本隧道进口端限于条件限制，共拟选出 2 个方案。方案一是从

明澄大道向西进入五里庄附近林场，避开明亮镇市集后接入地方

X039 县道，利用并拓宽县道 1.5km 后在罗勘庄向西拓宽现状既有

乡、村道约 2km，沿着龙山 2 号隧道进口处冲沟新建 1km 便道连接

至隧道洞口。该方案优点是占地面积少，运输便道短，造价低；缺

点是拓宽乡道需破坏生态农田严重，涉农点多面广，前置手续办理

困难，雨季冲沟汇水量大，雨季汇水冲刷便道风险高等。方案二是

避开明亮镇市集后利用并拓宽县道 3.8km，在古城庄北延龙山坡脚

新建 1.5km 便道连通至隧道进口。该方案优点是破坏生态农田少，

前置手续办理相对简单，缺点是便道线路长，占地多，挖土石方、

防护工程量大，且便道多为盘山路，修建难度较高。综合比选采用

方案二进行施工。 

1.5.2 工人生活区 

方案一为建于隧道洞口前的路基红线内。该段路基为深挖高填

路段，挖填方量大，需对该段洞口前路基进行挖填施工后方能搭建

板房，建设周期长，影响隧道整体施工进度；方案二是在龙山坡脚

距隧道洞口约 0.15km 较平坦处、局部挖山作为场地搭建板房，优

点是距离洞口、便道较近，方便项目隧道管理；缺点是需迁坟数量

较多，可用场地布局小，选址附近山体土质为全风化泥岩，可能产

生滑坡安全风险高。方案三是距离隧口约 0.6km、靠近六化水库作

为场地搭建板房。该方案优点是场地较大，可任意布设；缺点是靠

近六化水库，管理不集中，要求项目管理水平高，工人发生淹溺风

险相对较高。经比选选择方案三。 

1.5.3 湿喷站、型钢加工场 

方案一为建于隧道洞口前的路基红线内。该段路基为深挖高填

路段，挖填方量大，需对该段洞口前路基进行挖填施工后方能搭建

板房，建设周期长，影响隧道整体施工进度；方案二是建于距隧道

洞口 1.5km 外的 X039 县道旁，此处拟选址位置为龙山保护区用地，

该方案优点是选址场地较大，且选址靠近县道运输便利，同时可兼

顾考虑修建梁场工人生活区；缺点是距离隧道进口远，用地征拆费

用高，场地挖填量大，征拆难度较大。 

2 临建工程实施 

2.1 安全技术教育与安全防护 

①本合同段临建工程靠近龙山自然保护区及六化水库保护区，

山体坡面陡峻，植被茂密；龙山 2 号隧道便道多为盘山便道，整体

临建工程需采用机械开挖土石方、自卸车运输、汽车吊安装、人工

砌筑或浇筑挡土墙等，存在安全隐患和风险。针对可能出现高处坠

落、物体打击、机械伤害、触电、火灾等安全事故，对机械操作手、

工人、技术管理人员进行班前班后安全和职业卫生教育，扎实推进

三级安全技术教育不流于形式，配备专职安全员全程监督管理，并

对一线人员设置红黄牌退场制度。 

②采用喷射砼护坡、浆砌挡墙刚性防护、截水沟、土坎、防撞

墩等多重防护手段和措施，一线人员则配备安全绳、安全带、救生

圈、防护鞋、紧口工作服、防暑降温药品、茶水等，坚持教育在前、

防护先行、施工在后、动态管理、及时纠偏、实时控制。 

2.2 因地制宜统筹兼顾 

以单位工程为策划单元，运输便道、混凝土集中拌和站、湿喷

站、型钢加工场、预制梁场等围绕隧道工程和桥梁工程进行布置，

地磅房、工地试验室、钢筋加工场又与拌和站搭配建设，所有临建

工程都先布置于同一个地形图，实地踏勘其可行性，然后测量放样，

再细部调整，多次开会研讨，充分发挥员工积极性，人人都参与前

期策划，既发挥了个人才能，也体现其个人价值，利用头脑风暴法

进行多方案比选和策划，过程中还征求了临建工程涉及的各个合作

对象意见和建议，并结合施工期间安全、质量、进度、成本、环水

保等指标综合考虑。两条隧道洞口场地狭小，充分陡峭的地形，在

就近位置力争配置有上述所提的临建工程，设计成为多台阶式，优

化平面与空间布局，减少了开挖量，减少临时占地面积，减轻对生

态的破坏，节约造价。临建工程布置紧凑，建设规模尽量小而精，

功能齐全，方便使用即可；达到了隧道混凝土自给自足的状态，还

解决了大部分洞渣远运外弃成本，体现了提质增效、降本增效的理

念，二次经营效果明显。 

3 结语 

此条山区高速公路是广西高速公路网中“纵 8 线”、桂林某县

（湘桂界）至某县高速公路的重要组成部分，是国家西部大开发战

略实施的需要，其重要性不言而喻。该高速公路起点高，标准高，

要求严，更要求一线管理人员作风扎实，脚踏实地，严谨认真推进

各项工作。 

项目前期临建工程策划直接关系着后续施工阶段涉及的安全、

质量、进度、成本、环保、绿色低碳、社会效应等各个方面，临建

工程多维度渗入项目施工全过程，对提升项目管理水平具有重要的

作用。本文通过临建工程策划与实施，进行多方案比选、多维度分

析，为此类工程施工提供参考，旨在使工程建设企业挖掘二次经营

潜能，践行提质增效、降本增效的经营管理理念。 
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