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引言：1

公路工程作为交通运输的重要载体之一，影响着当

地经济发展与居民出行安全。特别是在新时代背景下，

随着运输业的飞速发展，道路基础设施建设水平也在不

断提升，在铺设新道路的基础上，还要对原有公路进行

维修与改造。公路工程建设质量受到多种因素的限制，

因此在路基加宽中，现场施工人员不仅要借鉴以往工作

经验，还要大量借鉴和学习国内外优秀案例，这样既能熟

练掌握完善的技术内容，又可以提升公路工程施工水平。

一、工程概况

某公路工程过渡段的渐变率在 6 ∶ 1 以内，甚至小

于 3 ∶ 1，因其外侧是加宽车道，所以易式转弯变得十分

困难，应对其实施加宽改造处理。现围绕本工程实际情
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况，对其路基加宽施工技术具体应用进行深入分析。

二、公路路基加宽的主要特点

在对公路路基加宽施工工程进行对比分析的过程中

发现，施工技术以及施工设计的难度都比原有公路路基

的施工难度更高 [1]。加宽路基的主要特点包括以下方面：

第一，老路基以及新路基之间存在纵向以及横向不易衔

接的差异，导致沉降性问题比较大。第二，对路基进行

施工时，为了确保车辆的正常通行以及车辆运行的安全

性。需要根据交通量的具体情况开展施工过程，这会在

一定程度上影响施工进度。为了确保道路运行的通畅性，

需要根据交通量的具体情况合理确定施工时间，就导致

施工时间不连贯，影响施工进度。第三，我国公路相关

的法律法规体系制定的比较晚，在早期对公路进行修建

时，并没有严格控制红线内的地上建筑物以及地下建筑

物，导致公路路基的地下管网相对密集。在这种情况下，

对公路路基进行加宽施工时，地上构造物以及地下管网

比较复杂，会大大增加公路路基施工过程中的拆迁工程

量。一般情况下，对我国早期修建的公路进行扩建加宽
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时，原有的公路路基施工质量存在较大问题，并且设计

技术标准也比较低，主要是因为在早期公路修建过程中，

技术水平相对较低，会对路基加宽施工产生一定影响，

导致路基加宽部分的施工设计难度比较大 [2]。

三、目前路基加宽施工中存在的技术问题

1. 损坏原有路基

在公路路基加宽施工中，对原有路基的威胁主要体

现在以下几点：新旧区域无法有效连接、沉降差过大、

连接区域存在滑移等。这些现象不仅无法保障公路工程

施工质量，而且会降低路基的稳定性。主要原因在于施

工期间没有严格按照技术要求监管工程质量，更没有针

对填筑形变问题提出有效的解决措施，影响路基的稳定

性与安全性。

2. 路面开裂

这一技术问题也是公路路基加宽施工常见现象。主

要原因在于路基新旧区域有沉降差，因此很容易在施工

期间出现应力集中等问题 [3]。同时，若是边坡坡角在填

土重力的影响下产生侧向位移，也会致使上方填土出现

侧移、沉降等现象，相应的路面会出现裂缝。由于在公

路工程路基加宽施工中，实践施工技术要求较高，整体

工艺操作较为繁琐，所以若是填土的搭接方式和压实度

不符合设计及规范要求，就会引发上述现象，严重的还

会影响整体公路运行安全。

3. 降低路基性能

在正式施工前，施工单位应结合现场调查结果与施

工要求，提出完整的施工方案，若无法保障施工方案的

合理性和可行性，亦或是在施工期间没有提出完善的质

控措施，都将影响公路路基的应用性能。同时，若没有

及时发现施工期间潜藏的安全问题，亦或是选用施工技

术不科学，也会影响路基加宽施工质量，并降低整体公

路路基性能。

四、公路工程路基加宽施工技术应用要点研究

1. 新旧路基结合位置的处理以及施工

一旦新旧路基结合位置发生土体强度不足、台阶开

挖不够合理、原有路基清理不够彻底、加筋处治不当等

都可能造成拓宽路基顺着结合面发生滑移，从而造成纵

向裂缝等问题。通过此种方式能够提升新旧路基连接的

紧密性，可以扩大新旧路基结合位置的基础面积，从而

提升结合位置抗剪能力以及加宽路基的稳定性 [4]。第一，

旧有路基边坡坡面的清理。在正式进行台阶开挖之前，

首先要通过人工 + 机械设备的方式实施削坡处理，需要

将较为松软的旧路边坡杂土清理干净，从而确保边坡土

层具有足够强度。在具体操作过程中，需要按照边坡土

体以及下地基的具体情况来进行。对容易造成旧有路基

坍塌的陡峭坡度来说可以采取变坡度削坡法进行操作，

要确保削坡的坡度超过旧路边坡坡度；对一般性路基来

说，可以采取等宽度削坡的等坡度削坡法的方式来进行。

第二，旧有路基边坡台阶的开挖。完成了削坡并将表土

清除之后可以进行台阶的开挖。开挖过程中需要遵照如

下标准：高度约为 50cm，宽度大于 1.0m，顶呈 2%~4%

内倾斜坡。台阶的开挖要随着填料的进程来实施，首先

通过机械设备推出大多数土之后通过人工方式进行整形。

一般情况下，要控制台阶作业面宽度 >2m，如果存在特

殊情况也要控制其宽度≥ 1m，这样能够便于振动压路机

在其上部进行作业，从而能够实施台阶表层松铺摊铺以

及压实施工。在进行摊铺以及压实之前要根据坡比和土

的塑性指数关系控制土体含水量，需要进行充分的洒水。

第三，填料。要确保每一层填料能够超出设计宽度，从

而保证压实点可以作用在边坡之上，以此来确保压实度

符合设计标准而保证边坡稳定性。一般情况下，加宽值

可以遵照公式进行计算：H=H0+H1=Ph+H1。其中：H—

加宽值；H0—基本加宽值；H1—附加加宽值；P—边坡

坡度；h—设计坡脚。第四，碾压。在进行碾压施工时一

定要有效控制填料松铺厚度，一般情况下需要将其控制

在 30cm 以下。另外，要控制碾压密实度在 98% 以上，加

宽位置压实度控制在 95% 以上。需要注意的是，要将填

料碾压到台阶的根部位置，这样能够确保新旧路基的有

效结合，从而提升路基整体稳定性。

2. 加宽段填筑

加宽段路基的填料应和旧路基完全一致，其粒径不

可超过 150mm，且 CBR 值必须符合设计与规范的要求。

对于特殊区段，应用 10% 的灰土进行填筑。对路基进行

填筑时，每层填土实际压实厚度不可超出 15cm，按重

型碾压标准进行施工，采用分层碾压方法。对台阶进行

开挖和对新路基进行碾压时，控制标准应进行适当的填

高，上、下路堤分别为 94% 和 93%，而路床应达到 96%。

当加宽宽度在 3m 以内时，一律按 3m 进行严格控制，用

于确保碾压机具有足够工作宽度，有效解决碾压压实度

较差的实际问题。压实度必须符合设计与技术规范的要

求，在必要的情况下，通过冲击碾压来实现增强补压，

避免路堤产生差异变形。在碾压时，应严格遵循从低到

高的基本原则进行，对普通路段进行碾压时，应按照从

外到内的顺序，当存在超高曲线段时，应按照从曲线的

内侧不断向外侧的原则进行。在碾压过程中，应有轮宽



39

建筑施工与发展(6)2022,4
ISSN: 2705-1269

1/3 ～ 1/2 的重叠。在大型机具难以到达的段落，应由人

工使用小型机具来碾压，使其压实度与整个段落相吻合。

碾压时，应按 2.5km/h 的要求对碾压速度进行严格控

制，最快不能超出 4km/h。首先进行一遍静压，完成后以

轮宽的 1/3 进行振压，再按 1/2 的轮宽继续振压，当第三

遍碾压完成以后，用压路机进行一遍收光，同时检测路

基的压实度，要求每个测点的实际压实度都达到 93% 以

上，最后由现场监理工程师进行抽检，完成抽检并确认

合格后，对下一层位进行施工。

根据路基的横断面进行层位划分，完成第一遍碾压

后，用压路机连续振压4遍，再进行收光，完成收光后对

压实度进行检测，要求所有测点实际压实度都达到94%以

上，并由现场监理工程师进行抽检，做好相关记录。

3. 控制填料质量

要想让路基新旧区域的沉降数值相同，必须要尽可

能让路基加宽区域与原有路基结构形成一个完善的整体，

只有这样才能保证路基使用性能，并增加公路使用寿命
[5]。由此可知，在施工建设期间，要结合原有路基的填料

特性进行操作，一方面选择相同的填料土，若是条件不

允许，要运用不同物化特性的土壤实施填筑时，可以结

合砂砾石或碎石土等材料，提升路基填料的强度，提高

路基承载能力；另一方面在填筑路基时，要根据预先提

出的技术要求与施工管理制度，深层探索填料的压实度、

强度等检验指标，以此在掌控路基变形压缩数值的基础

上，提升整体公路路基的承载力。

4. 路基碾压施工

对路基实施加宽填筑前，要结合施工方案中的设计

规范全面检查施工组织的合理性，确保填料的含水量、

松铺厚度等都满足要求。在完成铺筑工作后，要根据公

路工程建设需求，选择适宜的碾压设备，并科学管控施

工速度与次数，以此提升碾压施工效果。在加宽操作中，

施工人员要全面掌握预先提出的施工技术要求，并以此

为依据严控加宽渐变区域的压实度。通常情况下，施工

单位应运用分层压实的方法进行碾压工作，这样不仅能

保障每层路基的厚度和压实度，而且可以提升公路路基

施工水平。以现阶段常见碾压设备为例，运用重型压路

机进行工作，要保障松铺厚度不大于 30cm。由于路基新

旧连接区域属于碾压操作的重难点部位，所以在每次施

工时都要结合预期要求对路基的连接宽度与密实度进行

严格控制。

五、结束语

综上所述，通过对公路工程路基加宽施工技术应用

要点进行科学介绍，例如加强施工准备、做好清理工作、

加强基底处理、台阶开挖施工、将新旧路基进行有效拼

接与压实、冲击碾压施工要点等，能够保证该公路工程

路基加宽施工质量得到提高，经过相关检验部门的检验

之后，该公路路基加宽施工质量符合相关标准，可以为

同类工程提供有效参考。

参考文献：

[1] 陈俊华，朱虹 . 公路路基加宽施工中的土工格栅

加筋优化技术应用 [J]. 黑龙江交通科技，2020，40（11）：

56-57.

[2] 孙政 . 浅谈公路改扩建工程中拼接加宽路基的施

工技术 [J]. 科学技术创新，2020（4）：232.

[3] 李晓南 . 旧路加宽路段路基施工技术 [J]. 交通世

界，2021（18）：20-21.

[4] 周朝辉 . 浅谈公路工程路基加宽施工技术的要点

[J]. 江西建材，2021（3）：177.

[5] 彭宇 . 浅谈高速公路路基加宽施工技术 [J]. 科学技

术创新，2020（4）：221.


