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地下室轴网与停车布置的经验总结

赵  琦

中南建筑设计院股份有限公司  湖北武汉   430071

【摘　要】地下室施工图绘制过程中，轴网的设计对平面功能影响极大，选择合适的轴网，可以有效的提高停车效率，提

高方案建筑空间的使用效率。本文试讨论地下室常用轴网与停车位布置的关系。
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1  地下室常用轴网

地下室常用的轴网尺寸分为三种，分别是大柱网，中柱

网和小柱网。

大柱网：（7800、8100）X8100

中柱网：7800X（5000+5000+6100） 

小柱网：5300X（5000+5000+6100）

2  大中小柱网的形成

2.1  轴网横向间距：

2.1.1地下室柱网主要是为停车服务的，从停车的

角度考虑，一个普通车位的尺寸是2400mm(宽)x5300mm(

长),三辆并排停车效率较大，所以轴网的柱间距应该

≥2400mmx3=7200mm，纯地下室的柱子，多为尺寸在500mm

至800mm之间的方柱，通常是600mmx600mm的方柱（依据

是柱尺寸为柱间距的1/8至1/12之间，地下室层高通常

为3.6m至6m之间的模数），那么常用轴网横向间距应为

7200mm+600mm=7800mm，可以满足普遍停车的需要。

2.1.2根据实际使用和施工图绘制的经验，轴网横向尺

寸在后续还会受到以下因素的影响

2.1.2.1设置防火分区后，防火墙占据柱中空间200mm厚

2.1.2.2有人防要求的地下室，人防墙占据柱间位置，

通常人防墙为300mm厚。

2.1.2.3布置消火栓后，消火栓通常型号宽度为700mm

2.1.2.4考虑停车后车门开启的空间，车门至对面墙体

或障碍物须有250至300mm的空间

普通的7800mm的轴网，相邻轴网外侧的车位间距为

600mm，

如果考虑情况a，轴网间距减去200厚防火墙，车门至对

面墙体距离为200mm，轴网间距宜增加100mm宽.（图1）

如果考虑情况b，人防墙通常靠柱边布置，那么人防墙

靠柱边一侧的轴网需要增加300mm宽（图2）

图2

如果考虑情况c，那么轴网需要增加50mm，或者单侧轴

网增加100mm. （图3）

图3

综上可以看出，当柱间距增加300mm,即柱网横向间距为

7800mm+300mm=8100mm时，可以满足后续所需的设计要求，

所以通常使用8.100的横向轴网间距作为大地下室的主要间

距，既满足设计要求，又使空间较为开敞大气，停车空间

舒适。也与商业，高层办公等有大开间要求的地上功能的

柱网相匹配。
图1
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中小柱网在车位之间增加了一排柱子，既不影响停

车，又可以和防火分区边界在此处的防火墙构成一个整

体，最重要的是减少了柱间距，使得柱子尺寸可以做到

500mmx600mm,甚至500mmx500mm，取决于结构对于每个项目

的计算结果。我们可以充分利用柱边多出的这100mm的空

间，在尽量不调整柱网的情况下，保证设计所需的空间。

例如轴网只有一侧有墙体时，可在布置车位时将车位整体

向左或向右偏移100，相邻轴网中的车位同理移动，使得相

邻两轴网最外侧车位间距变为600mm+100mm+100mm=800mm,就

能同时满足前文所述a,b,c,d三种情况的要求。

需要注意的是当轴网一侧是防火墙，另一侧是人防墙，

又或者轴网两侧都是人防墙的情况。这种情况一般发生在

人防分区和防火分区不能完全重叠的时候。人防防护单元

的划分面积标准是2000平方米，而防火分区地库的划分面

积标准是4000平方米，通常情况下，一个防火分区划分成

两个人防防护单元是最合适的，但是在实际设计过程中，

受到疏散距离，疏散出口楼梯的位置等综合条件的影响，

使得二者不能重叠。这时通过偏移车位只能匀出200mm的空

间，而两侧墙体的夹击至少还需要200mm的空间（最不利情

况，柱跨一边是人防平柱跨内柱边，需要300mm间距，另一

边是防火墙，也要保证300mm的间距，可以通过偏移车位

到靠近防火墙侧柱边可以给出100mm空间，还需要200mm空

间）,这种情况就只能扩大柱网至少7800mm+200mm=8000mm。

综上所述，对于轴网横向间距，可选择与项目地上功能

相适宜的轴网。大柱网使用较为普遍；考虑经济性，可选

择中柱网，并精细调整特殊情况的轴间距。

3  轴网竖向间距：

3.1轴网竖向间距与行车道和车位间距有关。根据

JGJ100-2015《车库建筑设计规范》4.3.4的规定，垂直

式后退停车通车道最小宽度为5500mm.垂直通车道方向

的最小停车位宽度为5300mm。所以一个停车小段的宽

度是5300mm+5300mm+5500mm,柱跨只能在停车位范围内

（5300mm+5300mm）。大柱网横向轴网间距是8100mm,如果居

中布置可以保证柱子不突出到行车道上。如果是中柱网，

中间柱子在车位之间，从车尾到车头，减去柱子的一半

宽度，柱跨可以做到5300-600/2=5000，或者取500mm的矩

形柱，在轴线处一侧200，一侧300，则轴网间距可以做到

5300-200=5100。车行道处轴间距就是行车宽度加上一个柱

子的宽度=5500+600=6100。这样组合起来，一个基本的中

柱网就是（5000mm,5100mm）x2+6100mm

3.2根据实际使用和施工图绘制的经验，轴网的竖向尺

寸在后续还会受到以下因素的影响：

a)车位间距当有防火墙通过时，需增加200mm.

b)车位间距当有人防墙通过时，需增加300mm

c)车位间距当设置有充电桩时，单侧需要增加300mm,双

侧布置时，需要增加600mm（图4）

图4

d )行车道在设置人防封堵板时，封堵板宽度为

5000mm，封堵板要求的门垛宽度为两侧各300。所以

设置有人防封堵板时，车行道柱子之间的净宽应为

5000mm+300mmx2=5600mm（图5）

图5

e)车行道在设置防火卷帘时，考虑防火卷帘的安装

要求，如果侧装需要侧边有300mm空间安装防火卷帘竖

向导轨，如果是8100mm的大柱网，车位与柱子之间正

好有300mm的空间，可以通过偏移车位实现防火卷帘的

安装，如果遇到轴网两侧同时有墙体的情况，也会无法

安装。如果是中装的防火卷帘，实际洞口宽度即通行宽

度为柱间距-500mm的安装空间。所以为了保证防火卷

帘的安装和车行道的净宽，车行道柱子之间的净宽应为

5500mm+500mm=6000mm（图6）

图6
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f)考虑停车 方式为侧方垂直停车，车头面向行车道，开

车门的地方不能有柱子阻碍开门，根据常规车型的经验，

车位车头处的柱子的下边距离车位边线，不能超过1300mm,

超过这个值就会影响车门的开启

考虑以上情况，刚刚满足使用的基本型中柱网就不够

用了。

考虑情况a,b,c,最不利的情况为车位中间是人防墙，

然后墙两侧还需要布置充电桩，那么车位之间的间距需要

300mm+300mm+300mm=900mm

其次是车位中间是防火墙，然后墙两侧还需要布置充电

桩，那么车位之间的间距需要200mm+300mm+300mm=800mm

然后是车位中间是人防墙，然后墙单侧布置充电桩，那

么车位之间的间距需要300mm+300mm=500mm

再次是车位中间是防火墙，然后墙单侧布置充电桩，那

么车位之间的间距需要200mm+300mm=500mm

还有车位之间只是人防墙的情况，那么车位之间的间距

需要300mm

最后是车位之间只是防火墙的情况，那么车位之间的间

距需要200mm

通过以上分析，可以得知，车位之间的间距在200mm-

900mm之间，有这6种情况。如果直接按照最大值900mm预

留，会造成极大的浪费。按照较小的值预留，当遇到上述

情况时，又一点空间都没有，而这个间距要求是一点都不

能少的最小值。那就需要我们在前期设计时，就考虑到这

个轴网的问题。

在选定人防区位置时，就在人防范围内的车位之间预

留300mm的距离，而充电桩车位也是集中布置，选定区域

时尽量不和人防区域重叠，如果没办法不重叠，那么考虑

设置人防墙的两侧车位就不考虑设置充电桩，这样保证车

位之间的间距为300，即可设置充电桩车位，并且这个充

电桩的可充相对的两个车位，这两个相对的车位均为充电

桩车位。

在划分防火分区时，在方案前期，是最容易改变分区

位置的，这个时候只有一个大概的范围。在可能要通过防

火墙的车位间，理论上按照200mm预留即可，考虑轴网的均

匀布置可以适当放宽为300mm,这样预留的数值就能统一为

300mm了，在方案后期，防火分区已经确定，如果因为间距

不够，使得防火分区墙体两侧都无法做充电桩车位，对划

分的充电桩防护单元来说很浪费，没有充分的利用这1000

平方米的空间，而且地下室可停车范围通常按照停车排布

下来，还会有一点尺寸富裕，不能停车，可以分散均匀到

停车的轴网中，最有价值的就是用来增加防火墙两侧与车

位之间的间距，来放置充电桩车位，其次可以用来均匀

轴网，适当扩大轴网间距，使得空间更加合理规整。当然

这个赋予的空间一般不会很多，不会超过2400mm（如果有

2400mm,可以考虑增加一排水平停车位），如果超过了，可

能前期停车位排布出了问题，没有充分的利用空间。

所以在布置车位之间竖向轴网间距时，车位之间的柱

间距应按照5100mm+300mm/2=5300mm（500mm宽的矩形柱时

5000mm+300mm/2=5200mm，并取整）设计，确定防火墙处需

放宽的轴网间距，可以按照再增加300mm处理，即5500mm-

5600mm。

而车行道之间的间距，需要考虑柱间净距离不小于

6000mm,可以同时满足设置人防封堵板以及中装防火卷帘

的要求，考虑柱子宽度，车行道之间的轴线间距需要做到

6000mm+600mm=6600mm

综上所述，大柱网取8100mmx8100mm可满足后续要求，中

柱网需要做到5300mm+5300mm+6600mm可满足后续的设计要求。

4  小轴网与中大柱网的结合使用：

4.1小柱网的尺寸为5300X(5000mm+5000mm+6100mm),一

个柱跨是按照停两个车位（4800mm）考虑的, 轴间停车利用

率不高，平常的项目中很少单独使用。但是在使用大柱网

或者中柱网的时候，可以结合小柱网来布置平面

4.2受到红线的控制，地下室范围线的跨度不能完全被

主跨整除，会出现局部只能停2辆车的情况，这时可以按照

小柱网5300的横向轴间距来控制。

4.3在地下车库中，除了停车位还规划有行车道，

规范要求行车道的宽度为5500mm,如果按照大或中柱网

8100mm或者7800mm的轴间距来划分行车道，会浪费掉1m

多的空间,行车道贯通整个车库，这个空间的浪费也会

是连续的巨大的。而好处只是在轴网末端，行车道结束

或转向时可以保证三个停车位的布置。这样的设计是得

不偿失的。所以通常我们在行车道所占的轴网内放弃端

头也要停三辆车的要求，改成两辆车，这也就借鉴了小

柱网停两辆车的轴网布置。同时为了满足行车道5500mm

的情况，将小轴网的间距修改为5500mm+600mm(一个柱

宽)=6100mm。这样使得行车空间和停车空间疏密有致，

功能与轴网紧密结合，有效的提高了空间的利用率，和

设计的精细化程度。

5  结语

需要注意的是，行车道的规划与轴网息息相关，需要在

设计前期就确定行车道的位置，并且不轻易改动，做到上

下对齐，形成一个大的或左右两个大回字形主车道闭环，

这样设计行车空间浪费最小，道路横平竖直，减少拐弯和

斜路，使用也更方便。
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