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日照港区铁路车场规划改造方案研究

刘建明

中铁二院工程集团有限责任公司  四川成都  610031

【摘　要】日照港作为山东省主要煤炭出口港和重要的资源输入港之一，是组织中欧班列的重要海铁联运站，随着国铁集

团货运增量等相关政策要求，结合日照市总体规划，推进“北客南货”城市规划建设，需要近期完成“东煤南移”工程，

远期形成“西集南散”布局。为适应铁路货运南迁需要，通过统筹分析日照港铁路运输需求，提出适应港区铁路发展的合

理布局规划以及铁路适应性改造研究方案，实施后将有助于推动日照港区铁路集疏运能力提升以及运输效率的提高，对满

足日照地区铁路运输结构调整战略部署具有重要意义，同时对港区铁路规划与改造方案提供借鉴与参考。

【关键词】日照港区；铁路布局；适应性；方案研究

1  前言

日照市规划为我国滨海生态、宜居、旅游、现代化港口

城市和临港产业基地，建设成为经济繁荣、生态宜居、特

色鲜明、充满活力的现代化城市。按照城市总体规划，日

照市市域将规划形成“一带、两副、四通道”的市域空间

结构；市区将逐步完善港—城—区之间的功能布局。日照

港作为山东省主要煤炭出口港和重要的资源输入港之一，

也是组织中欧班列的重要海铁联运站，主要承担煤炭、金

属矿石、集装箱等大宗货物集疏运任务，港区铁路北端衔

接菏兖日铁路日照站，南端衔接瓦日铁路日照南站，2020

年日照港铁路完成货物运输到达和发送量分别为2354

、5707万吨。

按照国家推进运输结构调整、打赢蓝天保卫战，山东省

推进“四减四增”，国铁集团货运增量等相关政策要求，

结合日照市总体规划，推进“北客南货”城市规划建设，

加快石臼港区铁路运输由“北进北出”逐步转为“南进南

出”，需要近期完成东煤南移工程，拆除北港区既有煤炭

系统，远期“西集南散”形成，拆除东港区、北港区，实

现“北客南货”的运输模式。日照港区铁路规划改造方案

研究，将有助于推动石臼港区集疏运能力提升以及日照地

区铁路“北客南货”规划布局调整，对满足日照地区运输

结构调整战略部署、保障港口发展、提高日照港区整体运

输能力等方面均具有重要的意义和作用。

2  日照港既有铁路概况

2.1  日照港既有铁路概况

日照港石臼港区既有铁路主要办理煤炭、矿石、水泥、

集装箱、粮食、木片、成品油、钢铁等散杂货的运输作

业，包括港Ⅰ场～港Ⅶ场以及南作业区铁路。

东作业区包含港Ⅰ场～港Ⅳ场，主要为煤炭作业区，其

中：Ⅰ场（到达场）位于日照站铁路车场北侧，与日照站

铁路车场横列式布置，主要承担菏兖日线进港列车的到达

作业，以及进港有调列车的改编作业。Ⅱ场（卸前区） 为

翻车机卸前重车到达场，主要承担Ⅰ场方向进港车辆卸前

重车的到达、集结、对位、推送及单机走行作业。设有重

车到达线10条，设有4台翻车机。Ⅲ场（卸后区）为翻车机

卸后空车集结车场，设有卸后空车集结线5条，本场主要承

担卸后空车的集结作业。Ⅳ场（编发区）为列检作业场，

设有编发线10条。本场主要承担空、重列车到、发及固定

列检作业。

北作业区包含港Ⅴ场～港Ⅵ场，主要为矿石作业区，

其中：Ⅴ场（调车场）为调车场，设有调车线6条，主要承

担卸后空车二次装车（矿石）的挑车作业和人工卸煤线取

送车作业。Ⅵ场（编发场）为编发场及装车作业场，场内

设有到发线10条，有效长度1700m，满足1万吨列车进港条

件，Ⅵ-1、Ⅵ-2道间设腰岔满足列车组合分解；有效长度

1050m到发线5条，满足5000吨列车编发要求；场内有矿石

装车线及中纺专用线接轨。本场主要承担矿石装车线、杂

联线、西港专用线、中纺专用线等空重列车的改编集结。

西作业区包含港Ⅶ场，主要为集装箱、矿石、粮食作业

区。Ⅶ场（到发场）为到发场，设有到发线11条，整列装

卸的贯通式到发线兼货物线4条，整列装卸的集装箱货物线

2条；车场南侧设整列卸车的尽头式卸车线2条。南咽喉设
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有调机整备所1处，内设贯通式内燃机车整备线2条，机走

线1条，机待线2条。

南作业区包含Ⅸ场～Ⅻ场，主要办理到达煤炭、焦炭，

发送矿石等货物运输，设有万吨煤列到达场、空车列检

场、到发场、调车场、矿石卸车场、杂货线。其中万吨煤

列到达场（Ⅸ场）与空车列检场（Ⅹ场）纵列式布置，与

到发场（Ⅺ场）、矿石卸车场、焦炭卸车场横列式布置；

调车场（Ⅻ场）外包空车列检场（Ⅹ场）横列式布置，与

到发场（Ⅺ场）纵列式布置。其中，矿石装车线1条、杂货

线1条，有效长均满足万吨列车作业条件。

图1：日照港既有铁路平面布置示意图

2.2  存在的主要问题

日照港铁路建设是过去多年以来随着港口建设发展中被

动修建与扩建，缺少全局性与系统性规划，致使内部铁路

网站场布局以及设备配置不尽合理，车场较多，场间运输

径路存在交叉，运输效率较低；港区铁路交接场未电化挂

网，不能路企直通运输，机车运用缺乏科学性，运输成本

较高；铁路各车场货物装卸线设置与港口装卸泊位配套性

较差，货物线配备的装卸设施较为陈旧，装卸效率较低；

铁路与港内道路存在平交道口，与道路运输干扰较大；

散装货物装卸生产中易产生扬尘污染，影响城市空气环境

质量；铁路与城市融合度低。以上存在的主要问题已导致

既有铁路无法适应新形势下日照港铁路货物运输的发展需

要，有必要根据新运输需求进行规划改造方案的研究。

3  日照港铁路运输需求趋势预测

3.1  日照市“十四五”综合交通运输发展规划

日照市初步建成世界一流海洋强港。推进日照港基础

设施建设，加快石臼港区、岚山港区通用泊位、矿石专用

泊位、LNG泊位及配套设施建设，完善港口布局，激发港

口新动能，打造安全便捷、智慧绿色、经济高效、支撑有

力的世界一流强港。“十四五”末，港口泊位达到99个，

港口通过能力达3.8亿吨，吞吐量突破6亿吨。重点推进石

臼港区南作业区深水航道一期、石臼港区东煤南移、石臼

港区南区#18-#20泊位及后方储运系统流程化、石臼港区南

区#14#15泊位及后方储运系统流程化、石臼港区北集南散

等工程建设。

3.2  日照港总体规划

根据日照市总体规划及“十四五”综合交通运输发展

规划要求，近期完成“东煤南移”工程，拆除既有煤炭

系统，远期“西集南散”形成，拆除东港区、北港区，

实现“北客南货”。届时日照港总体格局进一步完善，

码头建设全面推进，设施结构日趋合理，煤炭、原油、

铁矿石、集装箱、粮食等主要货类码头布局基本形成。

规划石臼港区向西侧和南侧发展，港区功能以煤炭、矿

石、粮食、水泥等大宗散货和集装箱运输为主，具有货

物装卸储存、运输组织和集疏运等功能，并逐步发展港

口综合物流。

南作业区在保留原有通用泊位和临港产业的基础上，还

需承接来自瓦日铁路通道的大宗煤炭和港内其它泊位由于

功能调整转移的煤炭、矿石以及通用货物等的装卸和转运

功能，通过功能调整以改善港口周边居民密集区和旅游区

的环境质量、缓解城市交通压力、提升港区泊位等级、缓

解港内堆存场地不足的矛盾。

3.3  项目运量预测

港口运量是规划港口铁路等级、规模和确定相关设备

的基础，港口吞吐量一般具有波动性大、大宗散货比重

大、集装箱增长快等特点，结合日照站、日照南站铁路货

运量现状，按照相关公转铁政策，在研究年度日照港港区

吞吐量和铁路承担集疏运量功能的基础上，预测研究年度

近远期货物发送量分别为9254×104t、9687×104t，主要

以金属矿石、粮食、集装箱、木材为主；货物到达量分别

为4479×104t、5578×104t，主要以煤炭、焦炭、集装箱

为主。

4  日照港区铁路适应性改造方案研究

4.1  研究思路

日照港区港区铁路适应性改建方案研究思路应着眼于

大局，做好与国铁路网和港口总体规划有机结合，适应港

口运量特点，服务于运输，布局规划应具有前瞻性，为远

期发展预留空间。针对既有铁路存在的主要问题，创新研
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究思路，规划的铁路布局应符合港区总平面规划及运输要

求，改造后的铁路车场布置方案应满足各种生产运输流程

需求，使车流能够在港区内顺畅运行；对于大宗物品的运

输，以港口装卸作业为核心，针对不同性质泊位的货物装

卸要求，合理布置铁路线路，站场平面布置应满足整列到

发要求，减少中间作业过程，并做好近远期工程的结合。

在运营管理上必须统筹考虑，系统优化，减少重复作业和

空车对流，压缩作业时间，提高运输效率，使铁路在港口

生产中真正发挥在现代综合交通体系中的骨干作用。

4.2  港区功能定位

以煤炭、矿石、粮食、水泥等大宗散货和集装箱运输为

主，具有货物装卸储存、运输组织和集疏运等功能，并逐

步发展港口综合物流。

4.3  铁路运输适应性方案研究

为适应港口规划与铁路中长期发展需要，满足日照港区

铁路货物装卸与运输需求，根据港区功能定位，针对既有

铁路车场布局及作业存在的主要问题，研究港区各铁路车

场适应性改建方案建议。

图2：日照港区铁路适应性改建研究方案示意图

4.3.1  “东煤南移”铁路布局

为适应“东煤南移”规划需求，研究将港区东部形成

的煤炭装卸区域及存储区域向南移至南作业区，涉及港Ⅰ

场、港Ⅱ场、港Ⅲ场、港Ⅳ场，研究方案如下：

（1）拆除港Ⅰ场到达线及调车线，列车到发及调车作

业等功能转移至改建后的日照站货运车场，日照站货运车

场改造后设有到发线20条，满足货运列车的到达作业、发

车作业、机车走行及折返等运输作业。

（2）根据规划实施“东煤南移”工程，拆除东作业区

的为翻车机卸前重车到达场港Ⅱ场及既有4台翻车机，拆除

卸后空车集结车场港Ⅲ场及列检作业场港Ⅳ场，拆除既有

煤炭卸车及储运系统，保留日照站进出港区车场的运输正

线，满足铁路煤炭货物装卸作业的运输与装卸系统转移至

南作业区，分期实施4台双车翻车机系统，满足到达煤炭的

卸车及下水作业，逐步实现“东煤南移”规划布局的运输

模式，满足城市规划及港区规划功能。东作业区结合城市

规划远期调整为清洁货物作业区和客运区，主要承担少量

件杂货、集装箱和客运班轮、国际邮轮等停靠。

方案优点：货运列车的到发及调车等运输作业集中在日

照站货运车场，功能更为集中，作业效率更高；“东煤南

移”后将更好的发挥瓦日铁路煤炭通道能力，进入南作业

区进行煤炭卸车作业，作业流程更为顺畅。

4.3.2  “西集南散”铁路布局

为适应“西集南散”规划需求，将港区西部形成以集装

箱作业为主的区域，港区南部形成以散装货物为主的功能

布局。港区西部设有日照综合保税区，是山东省第六家国

家级综合保税区，主要发展多式联运、保税物流业务，以

新信息技术、高端装备制造、生物医药及大健康、大宗商

品物流等特色产业集群的集装箱业务为主。

（1）保留港Ⅴ场调车场功能及装车作业线、港Ⅵ场编

发场及装车作业场功能。提升车场装车设备作业效率，满

足增长的矿石系统装车作业需求。

（2）扩建港Ⅶ场到发作业及集装箱作业能力，即在既

有车场规模基础上，车场西侧新建到发线11条，拆除既有

矿石装车线Ⅶ-13道，改建为集装箱作业线2条，改建后港

Ⅶ场到发线22条（含正线2条），集装箱货物装卸线4条。

将港Ⅶ场规划为港Ⅴ、港Ⅵ及港Ⅶ场车列到发作业场以及

综合保税区集装箱货物装卸作业场，逐步实现“西集南

散”规划布局。

方案优点：矿石装车作为日照港区最大的大宗货物装车

场地，港Ⅴ场、港Ⅵ场充分利用既有矿石装车设备设施，

与码头规划相匹配；扩建港Ⅶ场作为集装箱作业场地，符

合日照市综合保税区规划建设需要，与相应配套设施能力

相适应。

4.3.3  “北客南货”南作业区铁路布局

南作业区需承接来自瓦日铁路通道的大宗煤炭和港内其

它泊位由于功能调整转移的煤炭、矿石以及通用货物等的

装卸和转运功能，主要办理南区到达煤炭、焦炭，发送矿

石等货物运输。按以下规划方案，可满足预测货运量的运

输及装卸需求，其中：



- 185 -

建筑施工管理
2023年5卷28期

港Ⅸ场规划为万吨煤炭到达场，设4线束，每束设2条重

车到达线，到达线有效长度满足1700m。港Ⅹ场布置为卸后

空车列检场，设4线束，每束设3条空车集结线，尾部设牵

出线满足车辆转场需求，有效长满足1050m。港Ⅺ场设为列

车到发场，设到发线8条，发往瓦日方向空车部分需组为万

吨列车，有效长度满足1700m。港Ⅻ场设为调车场，分设在

空车列检场两侧，共设调车线10条。另设矿石装车线2条，

采用装车筒仓装载矿石。

规划远景阶段南区填海范围全部完成，南区铁路系统

改造为煤炭环形卸车。保留一期煤炭到达场（Ⅸ场）、翻

车机系统和到达场（XI场），将翻后空车列检场（Ⅹ场）

改造为1700m有效长，东侧新设到发场，与煤炭卸车系统

形成环形连接。届时万吨煤列到达后，通过翻车机卸车后

在空车集结场集结；专用煤炭列车牵至万吨空车发车场进

行列检后发车；通用煤炭列车在空车集结场进行解编，解

编后牵至5000吨空车列检场，列检完成后牵至矿石装车线

作业。改造后货物装卸效率及车辆运转效率将更大程度提

高，可满足远景年度货物运输需求。

方案优点：南作业区作为近年新规划建设的作业区，功

能分区更为合理，规划建设的铁路装卸设施均采用高效率

的双翻翻车机、矿石装车筒仓等设备，铁路到发、调车、

装卸线布局流线顺畅，效率更高，能力更大，并预留有较

大的发展空间。

图3：日照港南作业区铁路研究方案示意图

4.4  铁路规划改造方案整体特点

研究方案主要有以下特点：（1）满足铁路发展规划需

要，适应“东煤南移” “西集南散”以及“北客南货”的

城市总体规划、综合交通发展规划与港口总体规划；（2）

满足铁路货运量运输增长需求，适应煤炭、矿石、粮食、

水泥等大宗散货和集装箱运输需求，适应日照港发展港口

综合物流的功能定位；（3）结合港口码头功能布局，合

理论证铁路车场布局与规模，优化运输结构、提高运输效

率；（4）结合海域使用审批，建议分期实施工程规模，优

化资金筹措方案，合理安排资金使用。

5  结束语

根据日照市总体规划及日照港总体规划，通过统筹分析

日照港铁路运输需求，提出为适应铁路货运南迁需要进行

的合理布局规划以及铁路适应性改造思路及研究方案。规

划研究方案不仅能够满足港区铁路中长期发展需要，而且

能提高铁路运输效率，减少运输成本。港区铁路形成规划

规模后，将促进日照港形成与国际海运、陆海联运、国际

班列等有机结合的联运服务，发挥铁路运量大、全天候、

长距离、安全性高等优势，提升日照港综合竞争力，对满

足日照地区铁路货物运输结构调整战略部署同时具有重要

意义。
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