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高速公路造价影响因素分析及降低工程造价措施 
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摘要:伴随当前交通行业的飞快进步，沿线造价管理也引起了更加广泛的重视。但在高速公路的建设环节，造价管理却存在一定的影响因素，

需要优化造价管理，有效降低造价，进而增大投资效益。为此，本文就高速公路系统，探讨了相应的工程造价，并研习了造价上的有关影

响因素，研究了降低造价方面的有效措施。 
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在国内经济增长迅速的环境下，我党正在大力发展工程建设行

业。基于规模各异的高速公路，极大地带动了当前经济的深化发展。

但是，在建设高速公路中，却常常会遇见各式各样的风险因素，以

至于大幅影响高速公路原本的建设造价，所以应引起高度重视，积

极降低造价。 

一、高速公路造价简介 
从高速公路角度上看，项目造价是指按相应的设计要求标准，

从研习实施项目的具体可行性伊始，一直到整条公路竣工并最终交

付投入使用，所需要费用总和。其中，常见的组成部分有人工费、

安装费、设备费、原材料费等。 

二、高速公路工程造价的影响因素 
1、人料机费因素 

在建设高速公路中，所需要的材料费、人工费、机械设备费等，

均是建安费当中的关键性组成部分。一般来讲，人机料总费用甚至

高达总经费的 70%左右。国内现阶段的物价均在攀升，尤其是原材

料、人工、器械等上的经费更加居高不下，给高速建安费控制备受

阻碍。据不完全调查可知，在高速公路的机电安装与交安工程中，

常用的水泥、沥青、混凝土等每提升 10%，便会迫使交安费也增大

2.5～3.5%。而回填土等原材料每提升 10%，便会迫使交安费增大

1.0～2.5%。所以，从高速公路角度来看，人料机费属于造价的关

键性影响因素。 

2、设计标准因素 

就高速公路而言，更改设计标准也是影响造价的一大因素。具

体体现如下所示：在施工机械设备及质检方面，要求至少有两台施

工用的升降机、六台打桩机、六台热溶机或者常温线刻机、两台投

放线的机具、两台底漆涂喷的压力机等，所以会增大成本投入。同

时，在机电安装中，要求采取热镀锌处理，并控制镀锌量在 350g/m2

以上，进而提升了处理要求，令造价得以进一步提升。为了提升公

路寿命、安全行车，要求大量设置监控室，统一敷设线缆，从而明

显增大了造价。而在设计桥梁中，还更改成 I 级公路，以至于需要

更多的车道计算机、基础受控设备，以至于这方面的材料费约增大

8%～10%。在通行安全设施上，安装的中心设备也有在公路建设上

提高要求。譬如，在中央分隔带领域，有适当增大护栏立柱直径、

防撞护栏钢板厚等，进而大幅提升了工程造价。 

三、有效降低高速公路整体造价的措施 
1、严格控制建安费 

①严格控制人工费。就高速公路而言，要立足工程实际，按单

清量内容来算取劳务费，最好固定必要的项目包干费，万不可按施

工时长，来另外算得劳务费。②严格控制材料费。在控制材料质量

的条件下，全面考量材料成本、实际运输路线、厂商信誉、总的供

应情况等，并本着到场价最小的基本原则，来购进原材料。又或基

于期货合同，来定下长时间材料价格，以缓解材料价格大幅上涨后，

带给造价控制不良的影响。此外，还要求造价人员紧密关注真实市

场上的行情走向，并亲临作业现场，掌握第一手信息数据，以供给

项目竣工决算基础根据。③严格控制施工势设备使用费。就高速公

路而言，针对一定用途的大型设备，应注意最好选用租赁法，来节

省购置费，大幅降低固定经费投入。此外，还需要在施工中，科学

地组织计划机械应用情况，以减短机械进转场所需时间，增大设备

使用实际效率，减小实体工程量的分摊费。④严格控制间接费。针

对临时设施费，要求尽量租用民房或采取“结合永临”方法，以缩

减临时费。针对管理费，还应注意选取科学化的管理方式。通过因

事设岗、适度精简，来优化管理项目，严控支出费用。 

2、创新造价管控思想观念 

领导者在管理高速公路整体造价中，应及时转变自己的管理思

想观念，真正明确造价管控的现实意义。①通过造价管理，大幅减

小成本。按降本提效的需要，来科学管理造价部分，从造价管理角

度出发，来认真管理好施工过程。②基于造价管理，来扩大工程效

益。通过与时俱进地更新管理思想观念，来进一步科学、规范、长

效地管理好施工造价，及时引入全新的施工管理思想观念以及先进

的施工工艺、专业技术、造价管理模式，以尽可能地改善造价管理

方面的实效情况。③灵活处置好造价与质量、进度存在的关系。针

对工程实践，以质控手段为降价当中的重要因素。这便要求先确保

工程质量，方才可进一步缩减造价额度。倘若忽视了工程质量，来

刻意降低成本，或者以次充好，便常常会进一步增大返工量，而提

升总的造价。同时，还应科学统筹造价管控工作，明确加快施工进

程和管控造价的关系。这么一来，方才可通过造价管理，来最大化

企业经济利益。 

3、优化设计高速公路 

考虑到设计环节会带给造价超过 70%的影响权重，因此需要立

足设计方案，来尽量优化方案，严格控制造价，以大幅增大经济效

益。①做好选线工作，联系上地质与目标这两种选线办法。结合地

质选线方法，来做好实地勘察，尽可能防止道路穿越不良地质范围，

如山区等地带。这样便能削减不良地质所引起的隧道、路面加固费

（通常高达几千万）。还应结合目标选线法，来科学确定设计标准。

在整条线上，可以按照各自地形条件，来优选对应的规划速度。在

达到通行能力要求的条件下，尽量减少造价。②规范设计路基路面

与桥梁工程，并注意比选方案。还要全面了解最新的工艺、原材料，

尽量避免盲目投入使用。针对交安工程，在前期施工需要广泛收集

调查交通量等，并规范设计过程，有效管理成本。 

四、结语 
综上所述，在建造高速公路中，作为系统化的复杂工作之一，

造价控制当中还有一些影响因素存在着，需要投入使用全方面控制

的模式，以缩减高速公路所需总造价额数。这便需要在造价控制中，

周全考量细节内容，确保造价位于国家概算范围，以增大公路的社

会经济效益。 
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