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已建高速公路枢纽立交匝道通行能力提升过渡方案探讨

胡  源

中铁长江交通设计集团有限公司 重庆  404100

【摘要】根据重庆已建渝蓉高速公路与绕城高速公路渝西枢纽互通立交 C匝道交通拥堵现状，分析其存在的问题，提出采

用交通工程针对性措施提升通行能力的思路和方法，在渝西枢纽互通立交 C匝道设计并实施，根据实施后效果分析总结经验。

【关键词】枢纽互通立交；通行能力；思路

0  引言
国内有些高速公路建成通车四、五年后，因交通

量迅速增长，部分互通转向交通量远远超过了匝道设计

通行能力造成匝道上车流量积压，进而反堵至主线，严

重影响相关高速公路主线通行秩序，造成一定安全隐患，

并大大降低了相关高速公路的服务质量。本文旨在结合

重庆绕城高速公路渝西枢纽立交 C匝道运营过程中出现

的严重拥堵问题解决过程，探讨高速公路枢纽立交匝道

通行能力提升过渡方案的思路和方法。

1  问题
渝西枢纽立交为重庆绕城高速公路和渝蓉高速公

路之间实现交通转换的枢纽，随着渝蓉高速公路 2016

年底全线通车，渝西枢纽立交交通量快速增加，特别是

绕城高速公路北碚至成都方向匝道 (以下简称渝西枢纽

互通 C匝道 )，原设计为单车道出口的双车道匝道（设

计时速 40Km/h，设计通行能力为 1000 pcu/h），其高

峰小时交通量已远超过设计通行能力（高峰时通过车辆

为 2343 pcu/h），经常造成绕城高速公路渝西枢纽立

交附近车辆拥堵，节假日期间拥堵车量延伸至绕城高速

主线几公里，严重影响绕城高速主线营运安全 [4]。

表 1 绕城高速公路渝西枢纽立交主要技术指标

项目
绕城高速公

路（东北段）

渝蓉高

速公路
C匝道 备注

路基宽度（m） 34.5 34.5 9  

设计速度（Km/

h）
 120 40  

车道数 双向六车道
双向六

车道

单车道出口

的双车道
 

平曲线最小半

径（m）
  70  

最大纵坡（%）   4.7  

设计荷载   公路 -Ⅰ级  

竖曲线半径

（m）
  1800  

桥梁净高（m）   5.5  

与渝蓉高速公路渝西枢纽立交相连接的重庆快速二横线

西段（G5013沙坪坝主线收费站——礼白立交（金渝大

道）未通，江北区、渝北区、沙坪坝区大量车辆进入渝

蓉高速公路主要选择通过渝遂高速公路转换至绕城高速

公路，然后通过渝西枢纽互通 C匝道进入渝蓉高速公

路——这是渝西枢纽互通立交拥堵的主要原因。

按照现行公路路线设计规范，提高渝西枢纽立交

C匝道通行能力方案宜拓宽绕城高速北碚至成都方向路

基，将原单车道出口改为双车道出口，同时加宽主线，

设置辅助车道，经过详细测算需要约 2920万元，工期

大约 1年。

据调查，重庆快速二横线西段（G5013沙坪坝主线

收费站——礼白立交（金渝大道））将于 2021年底建

成通车，通车后江北、渝北车辆进入渝蓉高速将走快速

二横线西段将会较大缓解渝西枢纽立交 C匝道的通行压

力。

2020年受新冠疫情影响，全国高速公路减免通行

费三个月，各高速公路营运单位资金压力颇大。渝蓉高

速公路业主短期内基本拿不出三千万元用于改造渝西枢

纽立交 C匝道，但渝西枢纽立交 C匝道交通拥堵问题又

亟待解决，故渝蓉高速公路业主多次邀请重庆市交通综

合行政执法总队高速公路五支队以及我司共同商讨渝西

枢纽立交 C匝道通行能力提升过渡方案。

2  交通工程针对性措施提升枢纽立交转换车
道通行能力思路和方法

鉴于上述原因，我项目组多次赴渝西枢纽立交踏

勘，并与重庆市交通综合行政执法总队高速公路五支队

的同志商讨。

渝西枢纽立交 C匝道拥堵，本质上是从绕城高速

公路从北碚驶向成都方向的单位时间内车辆数量较多，

远大于渝西枢纽立交 C匝道的通行能力，大量车辆积压

在渝西枢纽立交 C匝道入口附近，同时拥挤车辆顺着绕

城高速公路延伸，如 2020年“五一”小长假拥堵车辆

延伸至绕城高速公路渝遂枢纽立交附近约 2 Km；同时

由于车辆众多，部分司机想抢先进入渝西枢纽立交 C匝

道，未严格按照交通法规驾驶，较多车辆在渝西枢纽立

交 C匝道入口扎堆抢道，导致绕城高速公路渝遂枢纽立

交至绕城高速公路渝西枢纽立交 C匝道进口约 300 m主

线三车道基本被拥堵车辆占用，严重影响绕城高速公路

正常通行车辆。经过分析，渝西枢纽立交 C匝道拥堵过

渡解决方案思路如下：

2.1  规范并加强绕城高速公路主线及绕城高速公路
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C匝道行车秩序管控
（1）绕城高速公路渝西枢纽立交 C匝道及渐变段

区域主线，通过划设交通标线，靠近中分带侧两车道设

置为直行车道，靠近路基最右侧车道设置为直行兼右转

车道 [3]；

（2）通过在绕城渝西枢纽立交 C匝道前渐变段及

立交分流鼻附近设置预告标志及违法变道抓拍设备，严

格管控行车秩序；

    （3）进入渝西枢纽立交 C匝道车辆速度严格

限制在 40Km/h以下，设置限速标志及超速抓拍设备进

行管控；

2.2  提升渝西枢纽立交 C匝道通行能力
（1）渝西枢纽立交 C匝道前渐变段起点及长度不

变，通过划设交通标线，自渝西枢纽立交 C匝道前渐变

段终点开始由原来 3.5m宽的单车道调整为 2条 3.5m宽

车道，两侧路缘带按照 0.75m设置，渝西枢纽立交 C匝

道与主线的分流鼻后退 15米，同时 C匝道左侧部分护

栏向行车道外移动 1m，部分路面压实及铺设沥青混凝

土；

（2）为增加进入渝西枢纽立交 C匝道单位时间内

车流量，自渐变段起点至北碚方向 300m应急停车道设

置为应急车道兼辅助车道，向渝蓉高速公路行驶车辆可

借用应急车道通行，同时设置配套标志、标线；

2.3  渝西枢纽立交 C匝道通行能力过渡方案的优
点和缺陷分析

2.3.1优点分析

(1)在保持现有技术标准不变的情况下，通过优化

交通安全设施一定程度提高 C匝道通行能力，缓解交通

拥堵；

(2)施工期一月内完成，对绕城高速公路通行影响

较小；

(3)工程造价较低，约 90万；

2.3.2缺陷分析

(1)渝西枢纽立交 C匝道由单车道变为双车道，渐

变段长度按照现行路线设计规范应由现在 145.479m加

长至 225m，同时还需要设置 300m辅助车道，临时过渡

方案未加长减速车道长度并设置专用辅助车道 [4]；

(2)渝西枢纽立交 C匝道单向双车道左右侧路缘

带宽度按照现行路线设计规范应为 1m，过渡方案为

0.75m[4]；

经过多方论证，渝西枢纽立交 C匝道通行能力改

造最终采用过渡方案，并于 2020年 9月初改造完成。

3  渝西枢纽枢交改造后通行能力分析

表 1   2020年“五一”高峰时段交通量统计表

序号 日期
拥堵开始               

时间

拥堵结束                 

时间

最高峰小

时车流量             

（pcu/h）

绕城高速                  

拥堵长度

对绕城高速公速 正通

行影响
备注

1 5月 1日 7:40 18:40 2343 约 2 Km
通行秩序混乱           

严重影响
 

2 5月 2日 8:50 23:00 2323 约 2 Km
通行秩序混乱           

严重影响
 

表 2   2021年“元旦”高峰时段交通量统计表

序号 日期
拥堵开始            

时间

拥堵结束                 

时间

最高峰小

时车流量             

（pcu/h）

绕城高速                  

拥堵长度

对绕城高速公速正常

通行影响
备注

1 1月 1日 8:00 9:00 2227 约 0.5 Km
行车秩序良好     

影响较小

2 1月 2日 9:00 10:00 2304 约 0.5 Km
行车秩序良好             

影响较小

通过绕城高速公路渝西枢纽立交 C匝道改造前后

节假日交通量分析，改造后通行能力大幅提升，绕城高

速公路行车秩序良好，未出现交通安全事故。

4  结论
针对国内高速公路附近枢纽立交部分匝道通行能

力严重不足，同时交安安全隐患较大，正式解决方案受

制于施工周期及工程造价情况下，可采用交通工程针对

性措施，加强交通秩序管控的过渡方案，提升高速公路

枢纽立交部分匝道通行能力。
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