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城市道路是现代基础设施中必不可少的一部分，每

天都要负担着极大的交通承载量，在推动区域经济增长

方面也发挥着重要的作用 [1]。但是，随着经济的发展，

机动车的数量不断增加，进一步增加了城市道路的交通

承载量，交通拥堵问题不断出现，不仅会影响人们的日

常出行，同时，也在极大程度上制约着城市的健康发展
[2]。因此，对于城市道路交叉口交通组织进行优化与评

估，具有积极的现实意义。

一、城市道路交叉口存在的问题

（一）交叉口结构性问题

①道路的等级不匹配。当交叉口相交时，涉及的两

条道路等级具有较大的差异，甚至会有支路与主干道相

交的情况，有时支路还会直接与快速路相交，当大量的

车辆从快速路进入到支路时，很容易产生交通拥堵的现

象 [4]。而支路的车辆汇入到主干路或者快速路时，不免

会出现插车现象，也会导致交通拥堵问题的出现，影响

主干路或者快速路的通行能力。

②车道数量不匹配。造成车道数量不匹配的原因主

要有两种，其一，受到道路红线欢度的制约，在交叉口

的路段无法设置足够的车道数量；其二，交叉口的设计

规划不够合理，没有设置足够的车道数量，不仅容易引

发交通拥堵问题，同时，也在一定程度上给道路资源造

成了浪费，没有能够充分利用起来。

以通途路为例，环城西路 ~ 永丰桥西岸为双向 8 车

道，庆丰桥东岸 ~ 东外环路主线双向 6 车道，无法满足未

来需求，导致通途路 - 永丰桥交叉口供需极度失衡。（见

下图）

（二）交通信号控制方式单一

①机动车之间的冲突。在一些城市道路交叉口路段，

设置的交通信号控制方式相对来说比较单一，采用两相

位信号控制的方式，而一旦在这个交叉口左转行车的数

量比较大，就会直接造成直行车辆与左转车辆之间的冲

突，容易引发交通事故，影响交叉口的通行能力。

②机动车与行人及非机动车之间的冲突。在城市道

路交叉口路段，不仅有大量的机动车，还有很多非机动

车和行人，而信号控制方式单一的情况下，转弯的车辆

就很容易与行人产生冲突，不仅会影响到交叉口的通行

能力，产生拥堵问题，同时，还留有一些安全隐患，可

能会导致交通事故的发生。

（三）交通设施设计不合理

①车道划分问题。车道在进行设计和规划时，并没

有充分考虑到实际的交通承载量，例如在一些交叉口的

位置，右转的车辆数量较多，但是并没有设置专门的右

转车道，在这样的情况下，车辆右转时，必然会和直行

的车辆产生冲突。

②地面设施设置不足。在城市道路的交叉口，一般

交通量都比较大，尤其是人流和非机动车等，在条件允

许的情况下，应当设置相应的过街设施，确保行人的安

全，但是有很多交叉口却没有相关的过街设施。
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③交叉口周边公交车站设置存在问题。由于交叉口

的交通承载量比较大，而公交车站主要是用于行人等待公

交车，为了保证交叉口的通行能力，公交车站应当与交叉

口有一定的距离 [5]。而在实际的公交车站设置中，存在公

交车站距离交叉口较近，不满足相关标准的情况，一旦有

公交车停靠，就会对于交叉口的通行能力造成影响。

公交站距离交叉口过近

④交叉口与地块开口距离过近的影响。在一些城市

道路中，地块开口距离交叉口过近在一定程度上影响到

交叉口的通行能力，车辆通过交叉口时，可能交叉口周

边地块车辆干扰，导致拥堵问题的发生。

二、城市道路交叉口交通组织优化策略

（一）城市道路交叉口渠化设计

①合理划分车道划分，确保进出口车道数量匹配，

对于右转或左转交通流量较大的交叉口，设置专用右转

车道或者左转专用道。

为了提升交叉口的通行能力，保证行车效率，在交

叉口的进口道进行设计时，首先就应当考虑到后期的交

通承载量，并且在此基础上，合理设置进口道宽度，并

且设置足够的车道。而在这其中，想要保证交叉口的车

道数量能够有足够的交通承载量，应当确认道路上游路

段的车道数量，双倍的车道数量即为交叉口的车道数量。

确定车道数量后，再结合相关的标准和要求确定交叉口

进口道的宽度，这一设计能够在极大程度上提升交叉口

的交通承载量，保证在车流量较大时，交叉口也能满足

需求，有较好的通行能力。

在城市道路交叉口，除了要合理设置进口道，出口

道的设计也是关键的环节。出口道除了要确定基本的车

道数量以及车道宽度，涉及到改建以及新建的城市道路

交叉口出口道，则是可以结合道路上游同一信号相位的

最大进口道的车道数量，来确定交叉口的出口道数量，

并且结合出口道的数量，确定出口道的宽度。出口道的

长度则是要结合交叉口的交通承载量以及行车的具体需

求设计。

以通途路 - 翠柏路交叉口为例，对翠柏路交叉口进

行渠化，增加进口道车道数，确保进口道与出口道数量

相匹配，保障交通顺利通行。

交叉口渠化

②避免地块出入口距离交叉口过近，满足规范要求，

减少对交叉口交通的干扰，保障交叉口沿线交通顺畅。

（二）合理分配信号相位

对于一些城市道路的交叉口来说，可能存在渠化设

计后仍然存在冲突的情况，这些冲突也不能忽视，针对

此情况，信号控制则是能够很好的发挥出作用，首先明

确现阶段交叉口存在的冲突点，并且利用信号控制来进

行错峰，把存在冲突的两方分离开来，对于不同方向以

及不同类型的交通流通过交叉口的时间进行合理的设定。

从一定的角度而言，利用多相位信号控制能够在极大程

度上减少冲突点，甚至可以消除冲突点。在对于城市道

路交叉口进行优化的过程中，也要了解到交叉口目前的

情况，在日常以及高峰时段的交通承载量分别是多少，

进行全面的统计和分析，并且在此基础上，进行合理的

计算，确定具体的信号配时，确保能够很好的满足交叉

口的通行要求。

（三）优化交通设施设计

车道在进行设计和规划时，需要充分考虑到实际的

交通承载量，为了保证交叉口的通行能力，公交车站应

当与交叉口有一定的距离。并且由于在城市道路交叉口，

会涉及到大量的行人通过，因此，为了保障行人的出行

安全，同时保障交叉口的通行能力，避免出现交通拥堵

现象，交叉口位置还应当合理设置行人过街设施，这样

行人就不需要在车流量大的交叉口通过，能够有效减少

交叉口交通拥堵的现象，同时，还能有效保障行人的安

全 [7]。在对于行人过街设施进行设计的过程中，应当充

分考虑到人们的需求，尤其是行动能力比较弱的老人、

儿童、以及残疾人等，更应当考虑到在交叉路口保障他
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们能够安全的过街，从而确保过街设施的设置更加合理，

满足行人过街需求的同时，也那很好的保障行人的安全。

三、结束语

总而言之，城市道路交叉口一旦出现拥堵问题，会

直接对于人们的出行造成不便，为此，对于城市道路交

叉口交通组织进行优化是必要的，合理的交叉口交通组

织设置能够保证交叉口有良好的通行能力，避免产生交

通拥堵事件。在实际优化的过程中，首先可以进行城市

道路交叉口渠化设计，尽可能保障交叉口的设计合理，

并且在此基础上，合理分配信号相位，确保交叉口的交

通顺畅，为人们的出行带来便捷的体验。
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