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引言：1

贵阳市属亚热带湿润温和型气候，冬季受北部寒潮

影响较弱，夏季受东南海洋季风气候影响显著，具有四

季温和、雨量丰富、热量充足、日照率低、风力较弱及

逆温天多的特点。年平均气温 15.3℃，最高气温 39.4℃，

最低气温 -7.8℃，年平均降雨量 1197 ～ 1248mm，年平

均日照时数 1277.74 小时，年平均相对相对湿度 77%，年

平均无霜期 261 天。

城市轨道交通作为一项重要的城市基础设施，其设

施设备的安全性、完好性影响着其功能的发挥，更影响

着一个城市的良好运转。在城市轨道交通设计阶段，轨

道线路和站点位置确定后需要对轨道交通网络的防汛能

力进行评估，其中包括城市地面的径流量、排水管的过

流能力、该城市的地理特征和水文气象以及站点周边的
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积水状况等。通过各方面的资料以评估在夏季汛期暴雨

可能威胁轨道交通网络的程度，保障城市轨道交通的安

全性。对于先天防汛条件不足的车站，在规划选址阶段

就应当重点考虑雨水灾害的影响，在设计建设的过程中

适当提高车站防汛措施的建设标准，从各角度提高防汛

能力。

一、贵阳轨道1号线基本概况

贵阳市轨道交通 1 号线（以下简称“1 号线”）为贵

阳市城市轨道交通骨干线，始于窦官站，沿西北 - 东南

向敷设，终于小孟工业园站，线路全长 35.11km，共设

车站 25 座，其中地下站 20 座，地面站 1 座（下麦西站），

高架站 4 座（窦官站、老湾塘站、雅关站、小孟工业园

站）；控制中心 OCC 设置在林城西路站旁边，按照具有

1、2 号线共用的调度指挥功能设计，在下麦西站附近设

金阳车辆段，设出入段线与下麦西站相连，在小孟工业

园站附近设小河停车场，设出入场线与小孟工业园站相

连，在朱家湾及玉厂路各设主变电所 1 座。
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二、贵阳轨道1号线车站防汛风险分析

1. 地铁车站基本信息概述

1 号线共设 25 座车站，由西向东依次为窦官站、下

麦西站、老湾塘站、阅山湖公园站、林城西路站、观山

湖公园站、国际生态会议中心站（以下简称“国态站”）、

阳关站、新寨站、白鹭湖站、贵阳北站、雅关站、南垭

路站、八鸽岩站、北京路站、喷水池站、中山西路站、

河滨公园站、贵阳火车站、沙冲路站、望城坡站、珠江

路站、长江路站、清水江路站、小孟工业园站。其中地

下站 20 座，地面站 1 座（下麦西站），高架站 4 座（窦官

站、老湾塘站、雅关站、小孟工业园站）。

全线各站埋深高度最大埋深车站为八鸽岩站，站厅

层顶板埋深高度 19.43 米，站台层顶板埋深高度 32.68 米。

2.1 号线车站通道与外界通道接驳情况

（1）国态站 A、D 出入口与市政过街通道相连，市政

过街通道进水易导致车站区域受到连带影响，其中国态

站 A 出入口与中天城投盒马鲜生接驳口通道、CCpark A

馆的 1、2 号接驳通道相连，可能会因这两处雨水倒灌导

致车站通道受到连带影响；

（2）贵阳北地铁站与高铁站联络，如遇极端恶劣天

气，有雨水从高铁站流入可能；

（3）北京路站台层与在建 3 号线联络处，存在暴雨

天气雨水流入风险；

（4）贵阳火车站 A 口中铁十五局施工区域采用临时

挡墙围蔽，存在暴雨天气大量雨水积压（5）望城坡站与

在建 S1 号线联络处，存在暴雨天气雨水流入风险；

（6）清水江 A、B、C、D 出入口与上盖物业接驳口，

可能因物业区大量积水，通过连接通道涌入车站。

3. 车站防汛风险分析

（1）窦官站为高架站，站台站厅均位于市政道路地

面以上，发生淹水倒灌可能性极小，故将窦官站纳入防

汛一般区域进行管控。

（2）下麦西站为地面站，站厅位于地面，站台位于

站厅之上，各出入口与市政道路高差较小，小于 0.3 米，

将下麦西站纳入防汛加强区域进行管控。

（3）老湾塘站为高架站，站厅位于地面，站台位于

市政道路地面以上，各出入口与市政道路高差均为负值，

地势较低，将老湾塘站纳入防汛重点区域进行管控。

（4）阅山湖公园站为地下站，站厅站台均具有一定

层埋深高度，B 出入口与市政道路高差较小，小于 0.3 米，

将阅山湖公园站纳入防汛加强区域进行管控。

（5）林城西路站为 1、2 号线换乘的地下站，站厅站

台均具有一定层埋深高度，C 出入口电梯井通道与市政

道路高差较小，小于 0.3 米，将林城西路站纳入防汛加强

区域进行管控。

（6）观山湖公园站为地下站，站厅站台均具有一定

层埋深高度，A 口与市政道路高差为 0，B 出入口与市政

道路高差较小，小于 0.3 米，将观山湖公园站纳入防汛重

点区域进行管控。

（7）国际生态会议中心站为地下站，站厅站台均具

有一定层埋深高度，B、D 出入口与市政道路高差较小，

小于 0.3 米，C 出入口旁疏散通道与市政道路高差仅为 0.1

米，且国态站与市政过街通道、中天城投盒马鲜生接驳

口通道、CCpark A 馆 1、2 号接驳通道相连，可能会因这

三个位置雨水倒灌影响运营，将国际生态会议中心站纳

入防汛重点区域进行管控。

（8）阳关站为地下站，站厅站台均具有一定层埋深

高度，各出入口与市政道路均具有一定高差，高差大于

0.3 米，将阳关站纳入防汛一般区域进行管控。

（9）新寨站为地下站，站厅站台均具有一定层埋深

高度，各出入口与市政道路均具有一定高差，高差大于

0.3 米，将新寨站纳入防汛一般区域进行管控。

（10）白鹭湖站为地下站，站厅站台均具有一定层埋

深高度，各出入口与市政道路均具有一定高差，高差大

于 0.3 米，因市政道路下水道盖板堵塞，B 出入口外积水

曾漫至黄色警戒线，C 出入口外积水曾接近黄色警戒线，

将白鹭湖站纳入防汛重点区域进行管控。

（11）贵阳北站为地下站，站厅站台均具有一定层埋

深高度，C 出入口与市政道路均具有一定高差，高差大

于 0.3 米，且贵阳北地铁站与高铁站联络，有雨水从高铁

站流入可能，将贵阳北站纳入防汛风险加强区域。

（12）雅关站为高架站，站台站厅均位于市政道路地

面以上，各出入口与市政道路均具有一定高差，高差大

于 0.3 米，将雅关站纳入防汛一般区域进行管控。

（13）南垭路站为地下站，站台具有较高层埋深高

度，站厅所处地势较低，南垭路站前室门与市政道路高

差较小，小于 0.3 米，且车站被边坡环绕，暴雨天气相当

可能发生边坡滑坡，对运营安全将造成较大影响，将南

垭路站纳入防汛重点区域进行管控。

（14）八鸽岩站为地下站，站厅站台均具有较高层埋

深高，B 出入口垂梯与市政道路高差较小，小于 0.3 米，

B 出入口风亭下未设有排水沟，将八鸽岩站纳入防汛重

点区域进行管控。

（15）北京路站为地下站，站厅站台均具有一定层埋
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深高，B、C 出入口及 B 出入口垂梯与市政道路高差较小，

小于 0.3 米，且北京路站台层与在建 3 号线联络，暴雨天

气，联络处有雨水流入可能，将北京路站纳入防汛重点

区域进行管控。

（16）喷水池站为 1、2 号线换乘的地下站，站厅站

台均具有一定层埋深高，B、D 出入口疏散通道与市政道

路高差较小，小于 0.3 米。根据往年防汛经验，因市政道

路积水，C 出入口水位曾多次到达红色警戒线，将喷水

池站纳入防汛重点区域进行管控。

（17）中山西路站为地下站，站厅具有一定层埋深

高，站台具有较高层埋深高，D 出入口与市政道路高差

为负值，C 出入口与市政道路高差较小，小于 0.3 米，将

中山西路站纳入防汛重点区域进行管控。

（18）河滨公园站为地下站，站台站厅均具有较高层

埋深高，各出入口与市政道路均具有一定高差，高差大

于 0.3 米，将河滨公园站纳入防汛一般区域进行管控。

（19）贵阳火车站为地下站，站厅具有一定层埋深

高，站台具有较高层埋深高，B 出入口与市政道路高差

较小，小于 0.3 米，且 A 出入口中铁十五局施工区域目前

采用临时挡墙围蔽，存在暴雨天气大量雨水积压冲垮挡

墙导致雨水涌入车站的风险，将贵阳火车站纳入防汛重

点区域进行管控。

（20）沙冲路站为地下站，站台站厅均具有一定层

埋深高，A、B 出入口与市政道路高差为负值，C 出入口

及 B 出入口垂梯疏散通道与市政道路高差较小，小于 0.3

米，B 出入口广场无排水管道，将沙冲路站纳入防汛重

点区域进行管控。

（21）望城坡站为地下站，站台站厅均具有一定层

埋深高，各出入口与市政道路均具有一定高差，高差

大于 0.3 米，但 B 出入口市政道路排水不畅。望城坡站

与在建 S1 号线联络，联络处暴雨天气有雨水流入可能，

对运营安全造成影响，将望城坡站纳入防汛加强区域进

行管控。

（22）珠江路站为地下站，站台站厅均具有一定层埋

深高，各出入口与市政道路均具有一定高差，高差大于

0.3 米，将珠江路站纳入防汛一般区域进行管控。

（23）长江路站为地下站，站台站厅均具有一定层埋

深高，各出入口与市政道路高差较小，均小于 0.3 米，将

长江路站纳入防汛加强区域进行管控。

（24）清水江路站为地下站，站厅层位于地面，站台

层具有一定层埋深高，B、C 出入口与市政道路高差较小，

均小于 0.3 米，且清水江 A、B、C、D 出入口与上盖物业

接驳口，可能因物业区大量积水，通过连接通道大量涌

入车站，对运营安全造成影响，将清水江路站纳入防汛

重点区域进行管控。

（25）小孟工业园站为高架站，站台层位于高架，站

厅层位于地面，各出入口与市政道路高差较小，均小于

0.3 米，将小孟工业园站纳入防汛加强区域进行管控。

三、1号线区间线路防汛风险分析

1. 区间线路地理位置基本情况

1 号线全线共计 24 个区间，其中有露天段共计 10

处，各区间线路埋深高度最低点高程走势如下图所示，

其中河滨公园至贵阳火车站区间 K27+140 处为 1 号线全

线最低点。
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2. 区间线路防汛风险分析

根据 1 号线各区间线路地理位置情况、1 号线区间线

路距离及露天段分布情况、往年防汛备汛工作经验，现

对 1 号线区间线路防汛风险分析如下：

（1）窦官至阅山湖 3 个区间，有多个露天线路段，

区间线路最低点分别位于窦官至下麦西区间 K1+539 处和

下麦西至老湾塘区间 K2+013 处，最低点高程基本相同，

将窦官至老湾塘区间纳入防汛加强区域进行管控。

（2）阅山湖公园至贵阳北 7 个区间，均为地下隧道，

且线路最低点位置高程均高于露天段线路最低点位置高

程，露天雨水倒灌区间可能性较小，将阅山湖公园至贵

阳北所有区间纳入防汛一般区域进行管控。

（3）贵阳北至雅关区间，有多个露天线路段，且贵

阳北至雅关区间地势呈连续高差位下坡趋势，遇极端恶

劣天气，雨水可能延区间线路流至最低点聚集导致区间

积水的现象，将贵阳北至雅关区间纳入防汛加强区域进

行管控。

（4）雅关至南垭路区间，有 1 个露天线路段，且该

区间地质结构复杂，根据往年防汛经验，有结构渗水导

致区间积水现象，将雅关至南垭路区间纳入防汛重点区

域进行管控。

（5）南垭路至中山西路 4 个区间，均为地下隧道，

且区间线路最低点位置高程均不是全线最低点高程，露

天雨水顺流导致以上区间积水可能性较小，将南垭路至

中山西路 4 个区间纳入防汛一般区域进行管控。

（6）中山西路至贵阳火车站 2 个区间，均为地下隧

道，河滨公园至贵阳火车站区间 K27+140 处为全线线路

最低高程，露天雨水顺流导致该区间积水可能性较大；

且以上区间下穿南明河，根据往年防汛经验，存在结构

渗漏导致线路积水的现象，防汛风险较大，将中山西路

至贵阳火车站 2 个区间纳入防汛重点区域进行管控。

（7）贵阳火车站至小孟工业园 6 个区间，清水江路

至小孟工业园区间为露天段，但该区间设置有顶棚，且

线路最低点位置高程均不是全线最低点高程，露天雨水

顺流导致该区间积水可能性较小，将贵阳火车站至小孟

工业园 6 个区间纳入防汛一般区域进行管控。

（8）金阳车辆段至下麦西为露天线路，排水功能完

善，未发生过积水现象，将该线路段纳入防汛一般区域

进行管控。

（9）小河停车场至小孟工业园为露天线路，临近堰

塞湖，根据往年防汛经验，有雨水漫过道床现象，影响

行车安全，将小河停车场至小孟工业园线路纳入防汛重

点区域进行管控。

四、1号线主所、场段及调度指挥中心防汛风险分析

1. 朱家湾主所 110kV 廊道地势低，电缆廊道无自动

启动水泵，根据往年防汛经验，遇暴雨天气容易积水，

甚至淹没 110kV 电缆中间接头，对运营安全造成一定影

响，故将朱家湾主所纳入运营分公司防汛重点区域进行

管控。

2. 玉厂路主所 110kV 廊道地势低，电缆廊道无自动

启动水泵，遇暴雨天气容易积水，甚至淹没 110kV 电缆

中间接头，对运营安全造成一定影响，故将玉厂路主所

纳入运营分公司防汛重点区域进行管控。

3. 金阳车辆段、小河停车场为 1 号线车辆检维修及

停放重要场所，一旦发生汛期，对 1 号线运营安全将产

生较大影响，故将金阳车辆段、小河停车场纳入运营分

公司防汛加强区域进行管控。

4. 调度指挥中心位于集团公司控制中心 5 楼，地势

较高，防汛风险较小，故将调度指挥中心纳入运营分公

司防汛一般区域进行管控。
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