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1、城市规划条件

1.1 区域位置及周边现状

T3 轨道交通枢纽位于中国广东省广州市白云机场站

（白云区人和镇和花都区新华街道、花东镇交界处），距

广州市中心约 28 公里，东面毗邻流溪河，西至大广高

速，南到迎宾大道，北至机场横十六路。

1.2 城市交通规划

广州作为国家综合性门户城市、广东省会，交通系

统发达。城市交通规划目标为：全球重要综合交通枢纽。

高效连接全球，便捷直连湾区城市，支撑国际一流湾区

和世界级城市群的建设；构建优质公交系统和道路空间，

重点打造绿色出行示范区，为居民提供安全、便捷、高

效、绿色、经济的出行选择，形成创新、协调、绿色、

开放、共享的综合交通体系。

广州白云国际机场于 2004 年 8 月 5 日启用，是中国

三大国际枢纽机场之一，更是亚洲乃至世界最为繁忙的

机场之一。目前主要对外通道 10 条，其中南北向通道

4 条，分别为 106 国道、机场高速、金谷南路、方华路；

东西向通道 6 条，分别为北二环高速、花都大道、三东

大道、迎宾大道、雅瑶路、镜湖大道。机场与城市的衔

接轨道交通包括直达机场航站楼的地铁 3 号线和贯穿花

都汽车产业基地、广州北站片区、广州空港经济区的广

州市地铁 9 号线。

2、白云机场站交通枢纽车站布局方案研究

2.1 车站规模核定

广从城际在白云机场 T3 站开行正线通过（近 / 远

期）动车组 92/109 对 / 日、其中停站通过（近 / 远期）

动车组 24/28 对 / 日；广中珠澳高铁在白云机场 T3 站开

行正线通过（近 / 远期）动车组 90/106 对 / 日、其中停

站通过（近 / 远期）动车组 32/35 对 / 日；白云机场 T3

站与在建广湛高铁珠三角枢纽机场站站之间开行折返

车（近 / 远期）动车组 15/18 对 / 日。经 T3 站车流情况

详见下表：

根据上述白云机场 T3 站动车开行方案，广从城际车

场核定规模为 6 线 4 台面（含正线），广中珠澳高铁车场

核定规模为 4 线 2 台面（含正线）。车站到发线有效长度

650m，站内正线及到发线均按双进路设计。新建站台长

度为 450m，站台高度高出轨面 1.25m。
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方向 车流 2035 年 2045 年

广从城际

停站通过 24 28

本线直通 68 81

小计 92 109

广中珠澳高铁

停站通过 32 35

本线直通 58 71

小计 90 106

T3 站 - 珠三角枢纽

机场站
折返车 15 18

合计 197 233

3、广中珠澳车场站台布置方案研究

广河车场规模 2 台 6 线，车场布置型式确定，而广中

珠澳车场规模 2 台 4 线即可满足近远期能力需求，考虑车

站灵活性，结合建筑柱网布置，针对广中珠澳车场站台

布置研究了三个方案，分别为广中珠澳车场侧式站台方

案、广中珠澳车场岛式站台方案以及广中珠澳车场侧式

+ 岛式站台方案。

3.1 方案说明

（1）方案 I：广中珠澳车场侧式站台方案

图3-2-1　广中珠澳车场侧式站台方案平面示意图

广从车场和芳村至白云机场城际车场为岛式站台，

广中珠澳车场为侧式站台。根据建筑和结构方案的要求，

广从场正线与到发线间距分别为 10.4m、9.1m，岛式中间

站台宽分别为 16.0m、15.7m，广中珠澳场正线与到发线

间距 9.0m、8.9m，侧式站台宽分别为 10.0m、11.5m，芳

村至白云机场城际车场岛式站台宽 14.0m，考虑满足建筑

限界和结构柱宽度要求，广中珠澳车场与广从车场相距

3.75m，广从车场与芳村至白云机场城际车场相距 6.6m。

三个车场明挖段基坑横向最大度 142.15m，平面投影总面

积 105674m2。

（2）方案 II：广中珠澳车场岛式站台方案

广从车场、广中珠澳车场、芳村至白云机场城际车

场均为岛式站台。广中珠澳车场正线临靠站台，根据建

筑和结构方案的要求，广从车场正线与到发线间距 9.1m、

10.4m，岛式中间站台宽 16.0m、15.7m，广中珠澳车场岛

式站台宽 16.8m，芳村至白云机场城际车场岛式站台宽

14.0m。考虑满足建筑限界和结构柱宽度要求，广从车场

与广中珠澳车场相距 6.7m，广从车场与芳村至白云机场

城际车场相距 6.6m。三个车场明挖段基坑横向最大宽度

146.00m，平面投影总面积 107239m2。

（3）方案 III：广中珠澳车场侧式 + 岛式站台方案

图3-2-3　广中珠澳车场侧式+岛式站台方案平面示意图

广从车场和芳村至白云机场城际车场为岛式站台，

广中珠澳车场按 2 台 5 线（含正线）侧式站台 + 岛式站台

布置。根据建筑和结构方案的要求，广从车场正线与到

发线间距 10.4m、7.5m，岛式中间站台宽 16.0m、16.0m；

广中珠澳车场正线与到发线间距 9.1m、10.4m，岛式站台

宽 17.3m，侧式站台宽 10.0m；芳村至白云机场城际车场

站台宽 14.0m，考虑满足建筑限界和结构柱宽度要求，广

从车场与广中珠澳车场相距 5.7m，广从车场与芳村至白

云机场城际车场相距 6.6m。三个车场明挖段基坑横向最

大宽度 151.95m，平面投影总面积 119034m2。

3.2 方案比选推荐意见

从建筑布局角度：

方案 基坑宽度（m） 站厅层宽度（m）

方案 I 142.15 173.35

方案 II 146 168.35

方案 III 151.95 183.85

方案 II 站厅层宽度最小，旅客进站走行距离最小，

图3-2-2　广中珠澳车场岛式站台方案平面示意图
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且对于站厅南侧的机场酒店挤压影响最小，推荐方案 II。

从 工 程 投 资 角 度： 方 案 I 明 挖 段 平 面 投 影 面 积

105674m2、方案 II 明挖段平面投影面积 107239m2，方案

III 明挖段平面投影面积 119034m2。方案 I 投影面积最小，

方案 II 居中，方案 III 最大，方案 II 和方案 III 工程投资较

方案 I 分别增加 2911 万元、17906 万元。

从车站功能角度：方案 I 有 2 个站台面可办理列车停

靠作业，方案 II 有 4 个站台面可办理列车停靠作业，方

案 III 有 3 个站台面可办理列车停靠作业，方案 II 车站功

能更加灵活，远期适应性更好。

综上可知，方案 II 投资居中，对酒店影响最小，车

站能力不仅满足近远期能力需求且为未来发展预留一定

空间，因此本次推荐方案 II：广中珠澳车场岛式站台方

案。

4、结束语

高铁线路引入机场发展空铁联运利于优化交通资源

配置，提高运输效率，具体站型布置应结合运输需求、

车流特点、工程地质条件及工程实施难度等方面多角度

分析，宜采用地下分场布置型式。
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