
214 Vol. 2 No. 06 2019Frontier of higher education

探索与创新

长春兴隆综合保税区物流园区功能评价方法综述
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摘要：随着经济的不断增长，为适应各区域经济的高速发

展和增加对外开放的需求，在沿海城市及内陆省份建立保税区。

2011 年在长春成立了兴隆综合保税区，长春兴隆综合保税区现在

已经成为推动吉林省乃至东北亚经济发展的中坚力量。本文从确

定长春兴隆综合保税区物流园区功能评价方法的角度出发，将目

前物流功能评价方法进行分析，通过对比并根据保税区的发展现

状选择合适的评价方法，为进一步对长春兴隆综合保税区物流园

区功能评价分析提供支持。
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综合保税区是我国现代物流发展中出现的新事物，其对促进

国际贸易和国际物流的发展以及推动国民经济的提高，具有十分

重要的战略意义。长春兴隆综合保税区作为吉林省设立的唯一一

个综合保税区。本文通过对物流能力评价的研究方法进行对比综

述，为进一步为研究长春兴隆综合保税区物流能力提供支持。期

望其他学者通过合适的研究方法建立模型评价保税物流园区的物

流能力，借此分析来改善保税物流园区的物流能力，同时也可以

引用评价结果对一般物流园区物流能力的提升提供借鉴作用。

一、长春兴隆综合保税区物流园区发展现状

（一）公共基础建设现状

长春兴隆综合保税区位于长春经济技术开发区内，保税区累

计共投资 100 亿元进行配套区的建设工作，分三块围网三期建设，

建成了 13.5 万㎡的标准厂房、3.97 万㎡的公共保税仓库、4 万㎡

的集装箱堆场、20 万㎡的铁路集装箱货场的建设规模。通过高层

次的规划设计，积极提高区域质量，加快产业转型升级，使之成

为东北亚及中国长春开放发展的核心集聚区。

（二）招商引资情况

长春兴隆保税区给予入住保税区的企业优惠的入园区政策。

目前，园区投资企业数占长春市半数以上，已成为吉林省对外开

放的重要枢纽。但是，由于园区配套设施尚未完成全部建设，以

及受到产业转型的影响，极大地限制了长春本地的经贸与物流公

司的发展，目前，在签约的企业当中，只有少数企业落户并正常

运营，这也反映出长春兴隆综合保税区在招商引资和企业正常运

营方面还存在诸多不足。

（三）长春兴隆保税区对外贸易规模

目前，长春兴隆综合保税区的贸易总额占吉林省整体贸易总

额比例很小，但随着保税区发展速度的逐年加快，对提升吉林省

进出口贸易总量的积极影响也逐渐显现，突显出了在拉动吉林省

贸易总量进而实现经济复苏过程中的重要作用。但与其他综合保

税区多功能共同发展相比，长春兴隆综合保税区跨境电子商务进

出口贸易额相对较大，而物流业、进出口加工业贸易额相对较小。

（四）通道建设现状

长春兴隆综合保税区在运输方面具有先天的地理优势，是链

接黑、吉、辽、蒙四省的重要交通通道。但目前，保税区物流运

输主要依靠“长满欧”铁路通道和珲乌高速相连的大连港等的主

要通道，保税区的实际经济效益明显均低于预期水平，园区的通

道建设仍存在缺陷。园区保税的物流功能因通道建设“通而不畅”

而无法进一步发挥，园区区位优势未能充分发挥。

二、长春兴隆综合保税区物流服务竞争力评价方法研究

（一）层次分析法

层次分析法运用客观数字反映评价人的主观意识，具有很高

的系统性，能处理许多用传统的最优化技术无法着手的实际问题。

层次分析法将定性和定量方法有机结合起来，使复杂的系统分解

且计算简便，所得结果简单明确。该方法特别适用于非结构特征、

多目标、多准则、多周期等的系统评价。

熊芬（2008）在对保税物流园区物流能力评价的研究中运用

层次分析法确定了物流要素能力、物流运作能力各指标要素的权

重，如下表。奚翠平（2010）在对保税物流园区发展水平评价研

究中运用层次分析法确定了发展环境、经济规模、招商引资、园

区拉动、运营绩效等指标的权重。

综合保税区物流能

力指标体系

物流要素能力

仓储物流要素能力：仓库使用面积、仓库面积利用率、某一时期内平均

库存量、仓库容积

装卸物流要素能力：装卸台数、额定装卸能力、装卸设备利用率

搬运物流要素能力：搬运距离、搬运数量

拣货物流要素能力：订单数量、工作天数、拣货人数、每日拣货时数

物流运作能力
物流服务能力

产品供付能力：库存周转率、产品可供率、缺货率、准时交货率、订单

完成准确率、订单完成完整率

物流信息管理能力：客户要求满足率

增值服务物流要素能力：客户定制化要求满足率

物流成本控制能力 物流成本控制能力：单位配送成本
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（二）主成分分析法与因子分析法

主成分分析法在原指标变量之间进行变换

后形成了互相独立的主成分，因此可消除评价指

标间的相关影响，减少指标选取。然而，主成分

的含义带有模糊性，因此这种方法不适用于提取

的主成分个数明显大于原始变量个数的研究。

因子分析法可在数据较多时，涵盖原始数据

项，同时将分析过程简化为对因子项的分析，使

操作简便。然而，因子分析只能进行综合性的评

价，同时对数据的数据量和成分也有要求，需要

先进行 KOM 检测数据判断是否可以运用因子分

析法。

寇晓霜（2004）运用主成分分析法对全国

保税区进行综合排名。选择了 6 项能够反映区域

经济情况与特点的经济指标进行主成分分析，而

全国保税区排名指标体系包括了人均国内生产总

值、单位面积固定资产投资总额、实际利用外资、

人均工业总产值、出口总额和人均财政收入这六

项指标。

（三）数据包络分析法

数据包络分析法中模型的权重根据数据产生，不受人为主观

因素的影响，且其具有单位不变性。因此适用于评价多投入、多

产出的决策单位之生产绩效。马建龙（2017）在基于主成分和数

据包络分析的保税区物流绩效评价研究中将盈利能力和发展能力，

即资产报酬率、净利润增长率和净资产增长率作为 DEA 输出指标，

进行数据包络分析。

（四）熵权法

熵权法具有较强的客观性，且可用于任何需要权重的过程，

也可结合一些方法共同使用。然而其使用范围有限，只在确定权

重的过程中使用。

张鹏（2016）在面向自贸区的保税区效力效率评价及突变演

化研究中选择 TOPSIS 方法与嫡权法结合，避免主观赋权对评价结

果的影响，该文采用了投入指标（期末从业人员、合同利用外资、

固定资产投资额、批注企业数、期末批准面积以及期末验收封关

面积）和产出指标（税收总额、增加值、经营总收入、工业总产

值以及物流企业经营收入等）作为评价指标。

（五）灰色综合评价法

灰色综合评价法整个计算过程简单，可使用原始数据进行直

接计算，可靠性强，评价指标体系可以根据具体情况增减无需大

量样本。然而要求样本数据具有时间序列的特征。

桑俊京（2016）在基于服务链的保税港区物流协同创新模式

构建及评价研究一文中运用由灰色综合评价法、模糊评价法和数

据包络法相结合的双灰色模糊－数据包络法组合模型，采用经济

要素（资金规模容量、资金管理水平、物流经济效益）、运营要

素（物流运作能力、通关服务水平、商贸物流水平）、技术要素（信

息化应用程度、物流技术水平、设施性能）、风险要素（关税风险、

物流应急能力、物流协同能力）、服务要素（时间性能、服务质量、

服务效率、客户满意度）等五点指标要素进行研究。

四、结语

（一）全文总结

层次分析法可以将决策问题的相关要素分解为目标、准则、

方案等层次，并采用定性和定量分析的方法进行多目标决策分析。

通过对系统所包含的因素及其相互关系的分析，将问题清晰、系

统地表达出来，最后构建层次分析模型。综合保税区物流能力的

某些评价指标难以量化，难以用准确的数学概念做出判断，是一

种模糊现象。因此，应采用模糊数学方法进行综合评价，更好地

反映综合保税区物流能力的实际情况。综上所述，应采用 AHP—

模糊综合评价模型，层次分析法确立权重，模糊评价法进行评价，

既适合于研究主体长春兴隆综合保税区，也提高了评价的可靠性

与有效性。

（二）研究展望

本文归纳了多种物流能力评价方法，结合目前长春兴隆综合

保税区的具体情况，选取了 AHP—模糊综合评价模型。希望为对

长春兴隆综合保税区物流能力的研究提供支持。以此促进长春兴

隆综合保税区物流园区的发展，提升长春乃至整个东北地区的经

济水平。
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